ORGANISATION MARITIME INTERNATIONALE V \\]
4 ALBERT EMBANKMENT V * F
LONDRES SE1 7SR \l V

N\ e’
Téléphone: 020-7735 7611 T
Téléfax: 020-7587 3210
Télex: 23588 IMOLDN G OMI
Réf. T2-NAVSEC/2.11 MSC/Circ.1097

6 juin 2003
RECOMMANDATIONSRELATIVESA LA MISE EN (EUVRE
DU CHAPITRE XI-2 DE LA CONVENTION SOLAS
ET DU CODE ISPS

1 La Conférence des Gouvernements contractants a la Convention internationale de 1974 pour la

sauvegarde delavie humaine en mer (Convention SOLAS), (Londres, 9-12 décembre 2002), aadoptédes
amendements a I’ Annexe de la Convention, telle que modifiée, notamment e nouveau chapitre X1-2
concernant des mesures spéciaes pour renforcer la sireté maritime, et le Code internationd pour lasireté
des navires et des ingtdlations portuaires (Code 1 SPS).

2 A sa soixante-dix-septiéme sesson (28 mai-6 juin 2003), reconnaissant et considérant que des
renseignements supplémentaires éaient nécessaires afin d’ aider les Gouvernements contractantset I'industrie
amettre en oeuvre et respecter les dispositionsdu nouveau chapitre X1-2 et du Code 1SPS, le Comitédela
Seurité maritime achargéle Groupe detravail sur lasireté maritime d’ examiner certains aspects specifiques
des mesures pour renforcer la slreté maritime et de formuler des recommandations supplémentaires a ce
Ujet.

3 Les recommandations relaives ala mise en cauvre du chapitre X1-2 dela Convention SOLAS
et du Code ISPS, tels qu’ approuvées par le Comité, figurent en annexe.

4 Il et égdement fait référence dans ce contexte alacirculaire MSC/Circ.1067, intitulée "Mise en
cauvre rapide des mesures spéeciaes pour renforcer la sireté maritime"; cette circulaire souligne que toutes
les Parties devraient prendre rapidement des mesures pour veiller alamise en oeuvre du nouvesu régimede
sOreté avant le ler juillet 2004.

5 Les Gouvernements Membres et les organi sations internationales sont invités a porter la présente

circulaire a | atention des Autorités désignées e Adminigtrations nationaes, et de toutes les Parties
concernées qui sont responsables de lamise en oeuvre des mesures de slireté maritime.
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ANNEXE

RECOMMANDATIONSRELATIVESA LA MISE EN (EUVRE
DU CHAPITRE XI-2 DE LA CONVENTION SOLAS
ET DU CODE ISPS

GENERALITES

1 Les paragraphes qui suivent sont repris du rapport du Groupe de travail sur la Sireté maritime
(MSC 77/WP.15) établi lorsdu M SC 77 et contiennent des recommandationsjugées utilespour lamiseen
oeuvre du chapitre XI-2 de la Convention SOLAS et du Code | SPS sur les questions pertinentes.

Unités flottantes mobiles et immobiles

2 Les paragraphes 3.1.1.1 &.3 de la partie A du Code | SPS donnent |a liste des navires et unités
mobilesdeforage au large qui sont soumis aux prescriptions du chapitre X1-2 delaConvention SOLAS et
du Code ISPS. Des avis ont é&¢é demandés pour ce qui est des ingtdlations flottantes de production, de
stockage et de déchargement (FPSO), des unitésflottantes de stockage (FSU) et desamarrages sur un seul

point.

3 Le Comité a décidé que ni I'une ni 'autre des deux types d'unités flottantes de production, de
stockage et de déchargement (FPSO) et unités de stockage flottantes (FSU) n'étaient des navires soumis
aux dispositionsdu Code | SPS, mais qu'elles devraient mettre en place certaines procédures de sireté afin
déviter la"contamination” des navires et des ingtdlations portuaires vises par le Code | SPS.

4 Il aété conclu que, lorsque ces unités sont ancrées aune plate-formefixe, dlesdevraient érevisées
par le régime de Sreté en vigueur pour la plate-forme.

5 L orsoue ces unités effectuent réguliérement des voyages courtsentrelaplate-forme et |'Etat cotier,
elles ne devraient pas étre consdérées comme des navires effectuant des voyages internationaux.

6 Le Comité et également convenu que les amarrages sur un seul point reliésaune inddlation au
large, seraient couverts par le régime de sreté gpplicable a cette ingdlation et que sils &aient rdiésaune
ingalation portuaire ils seraient couverts par le plan de sireté de I'ingtdlation portuaire (PFSP).

7 Danstouslescas, lebut était defournir une Sireté suffisante pour préserver l'intégrité desnavires et
des ingtdlations portuaires visés par la Convention SOLAS et le Code | SPS.

Certificat international de sireté du navire (I SSC)
8 Le Comité a reconnu que la partie B du Code | SPS, bien qu'ayant caractére de recommandation,

condtituait un processus que toutes | es parties concernées devaient suivre pour satisfaire aux dispositionsde
lapatie A. Le Comité a conclu quen vertu du paragraphe 9.4 de la partie A du Code ISPS, il serait
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nécessaire, aux fins de la délivrance dun ISSC, de tenir compte des recommandations formulées dans la

partie B.

9 Le Comité et par alleurs convenu specifiqguement qu'un ISSC ne serait pas ddlivré S les
paragraphes 8.1 a 13.8 de la partie B du Code | SPS n'éaient pas pris en compte.

Ddlivrance du Certificat inter national de s0reté du navire

10 Le Comité a conclu que ce certificat devrait ére délivré uniquement s :

A le navire possédait un plan de sireté du navire approuve; et
2 I’Adminigtration avait des preuves tangibles que le navire éait exploité conformément aux
dispositions de ce plan approuve.
11 I| ne devrait pas étre ddivreé de certificat dansles cas ol les navires sécartaient | égerement du plan

approuvé ou des prescriptions du chapitre X1-2 delaConvention SOLAS et delapartie A du Code | SPS,
mémes cesécarts ne compromettaient paslacapacité du navire aéire exploité aux niveaux desireté 1 a3.

Défaillances ou suspensions ultérieures

12 Toutes défalllances ultérieures du matériel ou des systemes de slreté, ou toute suspension d'une
mesure de slreté, qui compromettent la capacité du navire a étre exploité aux niveaux de sireté 1a3
doivent ére sgndées immédiatement, de méme que toutes mesures correctives proposées, a
I’Adminigtration ou au RSO, s 1eISSC aétéddivré par un RSO, et aux autorités compétentes responsables
de toute installation portuaire utilisée par le navire, ou aux autorités de tout Etat cotier sur les mers
territoridles duqud le ravire aindiqué quil avait l'intention de trandter, & des indructions doivent étre
demandées.

13 Toutes défaillances du matérid ou des systeémes de slreté, ou toute suspension d'une mesure de
slreté, qui ne compromettent pas la capacité du navire a ére exploité aux niveaux de slreté 1 a 3 doivent
étre dgnaéesdanslesplusbrefsddaisal’Adminidration ou au RSO, 5 1e ISSC aété ddivré par un RSO
e, 9 'Adminigration en adécidéaing, afin quilsexaminent en détail les mesures de Sreté équivaentes que
le navire applique en remplacement jusqu'a rectification de la défaillance ou cessation de la sugpension,
paraléement aun plan d'action précisant le calendrier des réparations ou de tout remplacement.

14 L'Adminigration ou le RSO, g le1SSC aé&éddivrépar un RSO et s I'Adminigtration en adécidé
aind, peuvent gpprouver les mesures de slreté prises en remplacement et le plan d'action, exiger que ces
mesures ou les mesures supplémentaires ou mesures pardld es soient modifiées, que les réparationsou le
remplacement se fassent plus rapidement ou que d'autres mesures appropriees soient prises.

15 Le Certificat international de slreté du navire devrait éire retiré ou suspendu s :

A les mesures de Slreté prises en remplacement ne sont, en fait, pas en place; ou
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2 un plan d'action approuvé n'est pas respecté.

16 Lesagentsde slreté du navire et delacompagnie et les Administrations devraient ére conscientsde
I'effet cumuletif éventuel de chacune des défaillances ou suspensionsqui pourrait nuirealacgpacité du navire
a étre exploité aux niveaux de slreté 1 a 3.

Registres

17 Le Comité a souligné I'importance quil y avait a tenir a jour les registres requis en vertu du
Code | SPS.

Formation et ddivrance des certificats

18 Desrecommandations sur laformation, lesexercices et entrainements en matiére de sireté du navire
figurent aux paragraphes 13.1 a 13.8 delapartie B du Code ISPS. Le Comité aexaminélaquestiondela
preuve que les agents de Slreté du navire et le personnel de Sireté du navire ont effectivement recu une
formation adéquate.

19 Le Comité a recommandé qua titre de mesure intérimaire, le ISSC soit accepté comme
commencement de preuve quelaformation aété dispensée conformément au Code | SPS. L'Etat du pawillon
éait tenu de décider de lamaniére dont la formation devait &re organisée et S d'autres certificats &aent
requis. Si le contréle des navires par I'Etat du port mettait en évidence I'absence de formation, il pourrait
prendre des mesures supplémentaires. Le Comité a prévu que les Etats mettent au point et introduisent de
nouvellesmesures gpresle ler juillet 2004, qui pourraient comprendre l'introduction de certificatsindividue's
ou dautres judtificatifs de formation.

Prescriptions en matiérede notification & communication de renseignements

20 Le Comité est convenu quiil éait essentid que les renseignements énumérés alaregle 13.1.1a
13.1.5 du chapitre X1-2 de la Convention SOLAS puissent étre obtenus facilement par la communauté
internationae des transports maritimes.

21 Les Gouvernements contractants qui communiquent des renseignements al'Organisation sont donc
priésde confirmer qu'ils ne sopposent pas ace quel'Organisation transmette lesrensaignements énumerés a
larggle 13.1.1 a13.1.5 aune source centrde pour diffusion alacommunauté maritime atraversle monde.

Ingtructions avant d'entrer dansun port

22 Larégle X1-2/9.2.5 de la Convention SOLAS autorise I'ingpection du navire, lorsque celui-ci se
trouve dans|lamer territoriale du Gouvernement contractant dansle port duquel il al‘intention d'entrer. Des
éclaircissements ont é&é demandés au Comité sur les circonstances dans | esgueles une ingpection peut étre
demandée en vertu de laregle X1-2/9.2.5.3 de la Convention SOLAS.

23 Sagissant de l'ingpection prévue alaregle X1-2/9.2.5.3 delaConvention SOLAS et compte tenu
des "raisons s&rieuses' prescrites ala regle X1-2/9.2.4, le Comité est convenu que ce type dingpection
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devrait normdement ére effectué lorsque I'on dispose de renseignements ou autres informations,
générdement recus avant I'arrivée du navire, selon lesquelsil y ades™raisons sérieuses' de soupconner que
le navire ne respecte pas les dispositions ou présente une menace pour l'ingtdlation portuaire.

24 Les Gouvernements contractants sont réputés avoir le droit de procéder al'inspection des navires
ayant I'intention d'entrer dans leurs ports pour rechercher des personnes suspectes éventuelles, telles que
desterroristes, a bord. Cette inspection reléverait des dispositions de la Convention SOLAS.

M enace immédiate

25 Des éclaircissements ont égdement &é demandés quant al’ interprétation de |’ expression "menace
immediate’ qui figure alaregle X1-2/9.3.3 de la Convention SOLAS.

26 Sagissant de la question de savoir ce que I'on entendait par "menace immeédiae’ a la
regle X1-2/9.3.3, le Comité est convenu qu'il pourrait sagir de deux scénarios: premiérement, le navire ne
respectait pas les dipositions du chapitre X1-2 delaConvention SOLASet delapartie A du Code ISPS
et éait donc congdéré comme présentant une menace, ou deuxiemement, comme indiqué au paragraphe 23
ci-dessus, desrenseignements ou autresinformations avaient éérecus et indiquaient quele navire présentait
une menace immédiate ou &ait lui-méme menacé. Le Comité a reconnu qu'il pourrait y avoir dautres
scénarios danslesquels, en vertu du droit internationd, les Gouvernements contractants pourraient prendre
des mesures additionnelles ne relevant pas de la régle X1-2/9 de la Convention SOLAS a des fins de
Securité ou de défense nationdes, méme lorsgu'un navire respectait pleinement les digpostions du
chapitre X1-2 de la Convention SOLAS et de lapartie A du Code | SPS.

Responsabilité de |’ exer cice de mesures de contrdle

27 Sagissant de laresponsabilité des mesures de contrdle prises par les Gouvernements contractants,
le Comité a reconnu quil pourrait y avoir des différences entre les Etats en fonction de |a répartition des
responsabilités entreles divers organismes publics du paysintéressé. Dans certains pay's, toutes|es mesures
de contréle pourraient étre entreprises par une seule autorité de contréle tandis que dans d'autres e contréle
classique par |'Etat du port serait assuré par les autorités PSC et |e contrdle supplémentaire lié alasireté et
lesmesures de respect del'application seraient confiés ad'autres autorités designées (par exemple, services
dimmigration, de police, marine, €tc.).

Numéro d'identification du navire

28 Le Comité a confirmé que le numéo didentification du navire (régle XI-1/3 de la
Convention SOLAS) qui devait ére inscrit de maniére permanente sur la coque du navire était le préfixe
"IMO" auivi du numéro a7 chiffres conformément alarésolution A.600(15).

Vérification du systeme de slireté

29 Pour ce qui est du caractére détaillé de la véification du systeme de sireté, le Comité a confirmé

guune véification a 100 % éait nécessaire pour I'ensemble du matériel technique spécifié dans le SSP,
aorsque pour |'ensembl e des mesures de Slreté opérationnel les (non techniques), un sondage permettant a
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I'inspecteur de vérifier que I'ensemble du systéme fonctionne serait suffisant.

Caractere volontaire du signalement par les navires de leur intention d’entrer dans les eaux
territoriales

30 Le Comité a précisé quen ce qui concerne laregle X1-2/7 dela Convention SOLAS, les navires
exploités dans les eaux territorides ou ayant l'intention d'entrer dans ces ealx se Sgnderaient a titre
volontaire & I'Etat citier pertinent et que cette régle n'éablissait pas un systéme de comptes rendus
obligatoires.

Déclaration de s(ireté

31 Sagissant deremplir, alademande du navire, une déclaration de Sireté en casdinterface avec une
ingallation portuaire ou un navire non couvert par un plan de sreté, le Comité aconfirme son hypothése de
travail selon laguelle, dans |e cas d'ingtall ations portuaires non couvertes par lesrégles, |'Etat cotier devrait
veiller ace quuninterlocuteur, qui serait habilité asigner ladéclaration de slireté, soit disponible aterre pour
communiquer avec le navire, et dansle cas d'un navire non couvert par un plan de sireté, il devrait y avoir
égaement un interlocuteur désigné aterre (dans|'Etat cotier) ou abord du navire pour signer ladéclaration
de SOreté.
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