ORGANISATION MARITIME INTERNATIONALE

4 ALBERT EMBANKMENT V/ \
LONDRES SE1 7SR yv! @ :V/ F
. , A\ 4
Tél : ; N\~
Teletme - 0207507 3210 =7~
Télex: 23588 IMOLDN G
MSC/Circ.623/Rev.3
R&. T1/13.01 29 mai 2002

PIRATERIE ET VOL A MAIN ARMEE A L'ENCONTRE DESNAVIRES

Principes directeurs destinés aux propriétaires, aux exploitants, aux capitaines et aux
équipages des navires concer nant la prévention et larépression des actesde piraterie et des
volsa main armée al'encontre des navires

1 A sasoixante-quinziéme session (15-24 mai 2002), e Comité delasécurité maritime aapprouvéle
texte révisé de la circulaire MSC/Circ.623/Rev.2 (Principes directeurs destinés aux propriétaires, aux

exploitants, aux capitaines et aux équipages de navires concernant laprévention et larépresson desactesde
piraterie et des vols amain armée al'encontre des navires) qui figure en annexe.

2 Larévison aéé effectuée daprésles réaultats destravaux du COMSAR 6, aux finsderendre les
RCC et les autres entités intéressées conscients des dangers encourus lorsgue les piratesiterroristes se
rendent compte qu'une aerte de détresse ou une autre communication a été émise par le navire affecté ala
suite d'une derte d'attaque par des pirates/terroristes.

3 Il et recommandé aux Gouvernements Membres et aux organisations bénéficiant du statut
consultatif aupresdel'OMI de porter laprésente circulaire al'attention des propriétaireset des exploitants
de navires, des compagnies de navigation, des capitaines et des équipages de navires, et de toute autre
partie intéressée.

4 La présente circulaire remplace et annule lacirculaire MSC/Circ.623/Rev.2.
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ANNEXE

PRINCIPES DIRECTEURS DESTINES AUX PROPRIETAIRES, AUX EXPLOITANTS,
AUX CAPITAINESET AUX EQUIPAGES DE NAVIRES CONCERNANT
LA PREVENTION ET LA REPRESSION DESACTESDE PIRATERIE’
ET DESVOLSA MAIN ARMEE A L’ENCONTRE DESNAVIRES

I ntroduction

1 Laprésentecirculaireapour objet dattirer I'attention des propriétaires de navires, des capitaines et
des équipages sur les précautions a prendre pour réduire les risques de piraterie en haute mer ou devol a
main armée auxquels sont exposes les navires lorsquils se trouvent au mouillage, au large des ports, ou

lorsquiilstraversent les eaux territorialesd'un Etat cotier. Elleindique les dispositionsaprendre pour réduire
le risque de telles attagues et des mesures de lutte possibles et rappelle quil est essentidl de Signaler ces
atagques, qu'dles aient réuss ou échoué, aux autorités de I'Etat cotier intéressé, ains qual’Administration
maritime dont reléve le navire. Ces natifications doivent étre effectuées danslesmeilleurs ddais afin queles
mesures requi ses puissent étre prises.

2 L es présentes recommandations ont été éablies a partir dun certain nombre de sources. En cas
d'avis contradictoire, les raisons du choix d'une option sont données.

Objectif despirateset desvoleurs

3 En Ade du Sud-E4, outre le détournement des navires et le vol de la cargaison, les mafaiteurs
semblent avoir pour principae cibleles sommes en especes placées dans le coffre du navire, les effets des
membres de'équipage et tout matériel portable setrouvant abord, y comprislesrouleaux de cordages. En
Ameérique du Sud, un nombre considérable de cas de piraterie et d'attaques amain amée sont ligsala
drogue. Dansles cas ol des conteneurs ont ééforcés, on suppose que les mafaiteurs étaient montésabord
aors que le navire &ait a qual au port et quils se sont ensuite échappés par e bordé avec tout ce quiils
pouvaient emporter. 1l est donc recommandé de vérifier soigneusement les compartiments et de bien les
fermer avant de quitter le port.

Lapiraterie est définie par I'article 101 de la Convention de 1982 des Nations Uniessur ledroit delamer
comme suit :

"On entend par piraterie I'un quelconque des actes suivants:

a) tout acteillicite de violence ou de détention ou toute déprédation commis par |'éguipage ou
des passagers d'un navire ou d'un aéronef privé, agissant adesfins privées, et dirigé:

i) contre un autre navire ou aéronef, ou contre des personnes ou des biens aleur bord,
en haute mer;

i) contre un navire ou aéronef, des personnes ou des biens, dansun lieu nerelevant de
lajuridiction d'aucun Etat;

b) tout acte de participation volontaire a I'utilisation d'un navire ou d'un aéronef, lorsque son
auteur a connaissance de faits dont il découle que ce navire ou aéronef est un navire ou
aéronef pirate;

C) tout acte ayant pour but d'inciter acommettre les actes définis aux lettres a) ou b), oucommis
dans I'intention de les faciliter."
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Réduirelatentation de piraterie et devol a main armeée
Sommes en especes placées dans le coffre du navire

4 L es attaquants sont attirés par les grosses sommes en espéces qu'ils pensent trouver dansle coffre
du capitaine. Cet espoir est parfoisjudtifié et des sommesimportantes ont &é voléesaing. L'argent liquide
quiil faut éventuellement emporter abord, pour lesbesoinsdel'exploitation et des équipages ou acausedes
restrictions de change imposées par certains Etats, agit comme un aimant sur les mafaiteurs; ils menacent le
capitaine ou lesmembres del'équipage jusqu'ace qu'on leur enrévéel'emplacement. Les propriétairesde
navires devraient sarranger pour ne pasavoir aemporter abord dimportantes sommesen especes. S cest
indispensable en raison des redtrictions de change imposées par certains Etats, il faudrait saisir
I’Adminigration maritime dont reléve le navire &fin que cdle-ci entreprenne des démarches visant ainciter
ces Etats aune attitude plus souple, dansle cadre delalutte internationale contre lapiraterie et levol amain
armée.

Discrétion dela part du capitaine et del'équipage

5 Le capitaine ne devrait jamais oublier que les attaquants risquent d'écouter les communications
navire-cotiere et dutiliser lesinformationsinterceptées pour choisir leur cible. I convient donc d'étre prudent
lorsque I'on transmet par radio des renseignements sur lacargai son ou sur les objetsde valeur abord, dans
les zones ou se produisent des attaques.

6 Les membres d'équipage qui descendent aterre dans les ports des zones affectées ont intérét ane
pas parler du voyage ou du contenu de la cargai son ades personnesqui n'ont rien avoir avec I'exploitation
du navire.

Equipages r éduits

7 Le nombre de membres d'équipage abord tend actuellement adiminuer, ce qui joue auss en faveur
des agresseurs. Un équipage redtreint veillant a ce que le navire navigue entoute séeurité dans des ealix
encombrées ou ressarrées devra sastreindre en outre a velller a la sireté du navire pendant de longues
périodes. Les propriétaires de navires envisageront peut-étre de renforcer les équipes de surveillance
lorsguele navireest en mer ou au mouillage al'extérieur des ports dans des eaux ou des attaquesont lieu. Ils
pourraient auss envisager defournir du matériel de surveillance et de détection, qui aiderait leurs équipages
€t protégerait leurs navires.

Pratiques recommandées

8 Les pratiques recommandeées décrites ci-dessous sont fondées sur lesincidents Sgnalés, les avis
publiéspar des organismes commerciaux et lesmesures mises au point pour renforcer laslreté des navires.
Il incombe exclusivement aux propriétaires ou aux capitaines des navires fréquentant lesrégions"arisque’

de décider dans quelle mesure ces recommandations sont a suivre. Les milieux maritimes auraient auss

intérét & consulter les recommandations publiées ailleurs.”

Par exemple, Royaume-Uni : Marine Guidance Note 75; BIMCO : publication "The Ship Master's
Security Manual" (juillet 1998); ICS/ISF Pirates and Armed Robbers- A Master’s Guide" (Troisiéme
édition, 1999), BMI : "Special Report on Piracy and Armed Robbery" (mars 1998).
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9 L es mesures recommandées sont définies en fonction des diverses phases du voyage dans une zone
menacée par lapiraterie ou levol amain armée. Ces phases correspondent aux principaux stades de toutes
les Stuations, & savoir : pas de piraterie/vol a main armeée, tentetive de piraterie/vol amain amée, acte de
piraterie/vol amain armée effectivement commis. Selon I'évolution delasituation, ces phases peuvent ou non
Se concrétiser.

Phase préalable & la piraterie/vol a main armeée : plan de sireté du navire

10 Tous les navires quiil est prévu d'exploiter dans des ealix ou se produisent des attaques devraient
étre dotés d'un plan de sireté du navire qui traitelesquestionsde piraterie et devol amain amée. Ceplan
devrait ére éabli en fonction des risques possibles, des membres de I'équipage disponibles, de leurs
gptitudes et de leur formation, de la possibilité détablir a bord des zones de sireté et du matériel de
survelllance et de détection prévu. Chague plan devrait notamment porter sur les points suivants:

A nécessité d'une survelllancerenforcée et utilisation du matérid dédairage, desurvellance et
de détection,

2 riposte de I'équipage, s une attaque potentielle est détectée ou S une attaque et lance;
3 procédures d'derte par radio;
4 rapports a éablir ala suite dune ataque ou d'une tentative d'attaque.

Le plan de Sreté du navire devrait amener le capitaine et les membres de I'équipage aprendre pleinement
conscience des risgques encourus en cas d'attaque par des pirates ou desvoleursamain armée. |l devrait en
particulier tenir compte des dangers potentiels s I'équipage adopte une atitude agressive face a une
attague. Ladétection préaable d'une attaque éventuelle est le moyen de dissuasion le plusefficace. Une
fois I'attaque lancée, et lorsque les attaquants sont montés a bord, une riposte agressive est de nature a
accroitre sensiblement les risques pour le navire et ceux qui se trouvent a bord.

11 Conformément au plan de sireté du navire, toutes les portes donnant acces ala passerelle, ala
chambre des machines, au loca de I'appareil a gouverner, aux cabines des officiers et aux locaux
d'habitation des membres de'équipage devraient étre bien fermées, contrdlées en permanence et inspectées
régulierement. 11 convient de sefforcer déablir des zones de Sireté oul il serait difficile aux mafateurs de
pénétrer.

12 Il est important de bien préparer et exécuter les mesures qui Simposent en cas dincident et les
intervernants devraient autant que possible bien connaitre I'agencement des navires. Par conséquent, les
agentsdesforcesdel'ordre chargé dintervenir dansles cas de piraterie ou devol amain armée al'encontre
desnavires, en mer ou au port, devraient sétrefamiliarisés avec |'agencement généra et les caractéristiques
des types de navires les plus courants; les propriétaires des navires devraient coopérer avec lesforces de
I'ordre, en autorisant I'acces aux navires, pour cefaire.

Des recommandations utiles sont données dans lacirculaire MSC/Circ.443.
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Itinéraire et mouillage retardé

13 Danstoute lamesure du possible, lesnaviresdevraient éviter les zones ou l'on sait que des attagues
ont eu lieu et notamment les goulets d'étranglement. S |e navire sapproche d'un port ou des attaques ont
prispour cible des navires au mouillage plutdt que desnavires faisant route, et 9 I'on sait quele naviredevra
mouiller au large du port pendant un certain temps, il faudrait envisager de retarder le mouillage en

raentissant ou en empruntant un itinéraire plus long pour rester bien au large et réduire aing la période de
risque. Il faudrait prendre contact avec les autorités portuaires pour sassurer que lespriorités de mouillage
ne seront pas affectées. Les contrats d'affrétement devraient tenir compte du fait que les navires doivent
parfois retarder leur arrivée dans un port ou se produisent des attaques, lorsgu'il n'y aaucun poste aqual

disponible ou lorsgu'on sait que le chargement ou le déchargement seront tres retardes.

Exercices d'exécution du plan de sireté du navire

14 Avant dentrer dans une zone ou des ataques se sont produlites, I'équipage devrait Sétre entrainé
aux procédures éablies par le plan de slreté du navire, en les perfectionnant. Les sgnaux ddarme et les
procédures d'derte devraient avoir éé pratiqués a fond. S des ingtructions doivent étre données par le
systeme d'appels et davis du navire ou des appareils radio individuds, dles doivent étre parfaitement
comprises par des personnes qui ne maitrisent pas forcément tres bien lalangue dans laquelle eles seront
formulées.

15 On ne saurait trop indster sur le fait que tous les points d'accés au navire et a toutes les zones
névralgiques et de Sreté doivent étre bien fermés ou sous controle au port, au mouillage et pendant la
traversée deszones arisque. Les équipages devraient apprendrease servir detout matériel desurvellance
et de détection complémentaire ingtalé a bord. La planification et la formation doivent partir du principe
gu'une attague auralieu et non gu'avec un peu de chance, il ne sepasserarien. S lesmafaiteurs savent que
I'équipage est vigilant, bien entrainé et prét aappliquer un plan de Sreté, ils seront moins enclins aattaquer
le navire,

Précautions au mouillage ou au port

16 Dansleszonesou se produisent des attaques, il importedelimiter, denregistrer et de contréler tous
ceux qui ®nt autorisés a monter a bord lorsque le navire est au port ou au mouillage. Le fait de
photographier tous ceux qui montent a bord peut avoir un effet dissuasif ou aiderera éventuelement a
identifier lesattaquants qui auraient eu accésau navireavant I' attague. Lesfilmsne seront développésques
une atague a eu lieu par la suite. Les mdfaiteurs éant susceptibles de se fonder sur le manifeste de
cargaison pour choigr leur cible, il faudrait sefforcer de limiter la circulation des documents donnant des
renseignements sur la nature ou I'emplacement des cargaisons a bord.

17 Avant de quitter le port, le navire devrait étre soigneusement inspecté et toutes les portes ou points
d'accés devraient ére bien fermés ou controlés. Cela est particuliérement important dans le cas de la
passerelle, delachambre des machines, du local del'appareil agouverner et dautreszonesvulnérables. Les
portes et les points d'accés devraient étre ensuite réguliérement veérifiés. Lesmoyens de controle des portes
ou des pointsd'acces qui pourraient savérer nécessaires en cas d'urgence abord devront étre étudiés avec
soin. La sécurité du navire ou de |'équipage ne devrait pas étre compromise.
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18 L es agents de slreté employés a bord de différents navires au port ou au mouillage, devraient étre
en communication entre eux et avec les autorités du port pendant leur veille. 1l incombe aux sociétés de
gardiennage de vérifier l'intégrité de leur personnd et ces sociétés eles-mémes devraient fairel'objet dune
vérification par les autorités compétentes.

Tenuedu quart et vigilance

19 Il est essentiel dedemeurer vigilant. Trop souvent, I'gpparition des agresseursalapasserelle ou dans
lacabinedu capitaine est lapremiereindication del'attaque. maiss 1'on ext averti d'unedtagueéventudle, il
sera possible de donner I'darme, dderter d'autres navires, e les autorités cotieres, dilluminer I'engin
suspect, deffectuer des manoeuvres d'évitement ou de mettre en place d'autres mesures de riposte. Tout
sgneindiquant que le navire sait quil risque d'ére abordé peut dissuader les mafaiteurs.

20 Lorsgu'un navire se trouve dans une zone ol des attagues ont lieu ou a proximité, il convient de
renforcer les équipes de quart ala passerelle et les vigies. Des quarts supplémentaires a l'arriére ou un

balayage radar dans les secteurs d'ombre seraient souhaitables. Les compagnies devraient auss songer a
acquérir des jumeles a intengficateur de lumiere pour le personnd & la passerdle et les vigies. La
aurveillance radar devrait étre constante; cependant des engins se déplacant trés vite au ras des eaux

peuvent étre difficiles a détecter sur le radar du navire. Un radar de yacht monté al'arriére peut offrir une
couverture radar supplémentaire capable de détecter des petits engins Sapprochant par I'arriérelorsquele
navire fait route. Un radar de yacht convenablement dispose lorsque le navire est au mouillage permettra
auss d'ére averti de I'approche de petites embarcations.

21 [l importe en particulier de survelller au radar et visuelement lesembarcations qui pourraient suivre
lenavirelorsguil fait route et serapprocher rapidement pour passer al'‘attagque. 11 faut toujours seméfier des
petites embarcations qui, visblement, font route a la méme vitesse, paralélement au navire ou dans son
dllage. S I'on remarque un engin suspect, il faut assurer une velle efficace sur tout I'horizon, car ce premier
engin pourrait ére un leurre destiné a détourner I'attention aors que les mafaiteurs Sapprétent amonter a
bord du navire a partir d'un second engin.

22 Les propriétaires de navires appel és a se rendre frégquemment dans des zones ou se produisent des
attaques devraient envisager d'acquérir et d'utiliser des digpositifs visuels et dectroniques plus sophistiqués
afin de renforcer les moyens de surveillance radar et visuds utilisés contre les ataguants la nuit, ce qui

augmenterait les chances d'ére averti dune atague éventuelle. On pourrait prévoir en particulier des
gppareils d'optique de nuit, des petits radars pour balayer les secteursd'ombre al'arriere, unetéévisonen
circuit fermé et desobstacles matéridls, telsque desbarbelés. Dans certains cas, I'emploi darmesnon |étdes
peut étre envisagé. On peut auss avoir recours ala détection aux infrarouges et & des dispositifs dderte.

Procédur es en matiére de communications

23 Lecapitainedevrait veiller ace qu'une personne responsable des communications soit de serviceen
permanence lorsgue e navire se trouve dans une zone propice aux attaques ou qu'il sen approche.

24 Avant de pénétrer dans une zone ol des ataques ont eu lieu et lorsque l'ingallation SMDSM de
bord est telle quelesdonnées sur la" position du navire' ne sont pas automati quement actuali sées au moyen
d'une aide éectronique alanavigation associée, il est vivement recommandé denregistirer manuelement la
position du navire, a intervales réguliers, dans I'appareil de radiocommunications approprié. 1l est
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recommandé aux propriétaires détablir le programme d'aarme SMDSM Inmarsat "C" avant de pénétrer
dans les zones ou opéerent des pirates a toutes fins utiles (MSC/Circ.805).

Vellleradioéectrique et mesuresa prendre

25 I conviendrait de maintenir en permanence une vellle radiod ectrique avec les autorités cotieres ou
maritimes responsables dans | es zones ou des attagues se sont produites. 11 faudrait auss assurer uneveille
permanente sur toutes les fréquences de détresse et de securité, notamment sur la voie 16 en ondes
métriques et sur 2 182 kHz aing quetoutes|esautres voies ou fréquences qui auraient pu étre déterminées
par lesautoritéslocaespour certaineszones. Les navires devraient également rester al'écoute de toutesles
émissons de renseignements sur la sécurité maritime dans la région. Comme il et normalement prévu

dutiliser le systeme d'gppel s de groupe amélioré (AGA) dInmarsat pour cesémissions, par l'intermédiaire
du service SafetyNET, les propriéaires devraient veiller & ce qu'un récepteur dAGA approprié soit

continuellement disponible lorsque le navire setrouve dans une zone ouil existe un risque d'ataque ou quil

sapproche dunetelle zone. Les propriétairesdevraient auss envisager dingtaller un récepteur specidiséa
cette fin, C'est-a-dire un récepteur qui ne it pas intégré dans une dation terrienne de navire utiliste ades
fins commerciaes et ce, afin que tous les messages d'urgence soient captés.

26 L'Organisation maritime internationale (OMI) recommande dans la circulaire MSC/Circ.597,
diffusée en ao(t 1992, que le Centre de coordination de sauvetage (RCC) de la région considérée soit
informé des attaques de pirates ou de voleurs & main ameée. Cette circulaire recommande auss aux
gouvernements de velller ace quelesRCC puissent transmettre les rgpports sur les attaques aux forces de
SEcurité appropriées.

27 Au cas ol des mouverments suspects pouvant donner lieu aune attaqueimminente seraient observes,
il est consallléau navire de se mettre en contact avec le RCC approprié ou avec les Sations radiod ectriques
qui auraient pu étre recommandées par les autorités locales pour certaines zones. Lorsgue le capitaine
estime que ces mouvements risquent de congtituer un danger direct pour lanavigation, il faudrait envisager
d'émettre un "message de danger” "atous’ (appel CQ) pour avertir les autres navires se trouvant dansles
parages et informer le RCC agpproprié. Un message de danger devrait &re émis en langage clair sur une
fréquence de travail de la bande des ondes métriques a la suite d'une annonce sur la voie 70 en ondes
métriques avec priorité "sécurité'. Tous ces appels doivent étre précédés du signd de sécurité.

28 S lellacapitaine estime que le danger menacant la securité de son navire est formellement éabli, il

ou elle devrait se mettre en rapport sans tarder avec le RCC approprié ou dans certaines zones avec les
stationsradiod ectriques qui auraient pu étre recommandées par lesautoritéslocaeset, sil ou s dle, lejuge
nécessaire, autoriser 1'émission d'un "message urgent” "atous' sur la voie 16 en ondes métriques, sur
2 182 kHz ou tout autre service de radiocommunications qu'il ou ellejugeraappropri€é ou qui aurait pu étre
recommandé par lesautoritéslocales, par exemple, Inmarsat, etc. Tous ces messages doivent étre précédés
du signal d'urgence approprié (PAN PAN) et/ou d'un appe ASN sur lavoie 70 en ondes métriques et/ou
sur 2 187,5 kHz delacatégorie"appel urgent atous'. S lesignd d'urgence aéé utilise et qu'auicune attaque
ne se produit, le navire devrait annuler le message des quil sait qu'une intervention n'est plus nécessaire. Le
message dannulation devrait, de méme, faire I'objet dun "gppe atous'.

29 S uneattagque seproduit et S le capitaine estime que le navire ou I'équipage est expose aun danger
grave ou imminent exigeant une asssanceimmeédiate, il devrait autoriser aussitét I'émission d'un messagede
détresse, précédé par les dertes de détresse appropriées (MAYDAY, ASN, etc.) en utilisant tous les
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gopareils de radiocommunication digponibles. Afin de réduire les retards au minimum en cas dutilisation
d'une gation terrienne de navire, les navires devraient sassurer quiils utilisent la Sation terrienne cotiere
reliée au RCC.

30 Le navire peut ére en mesure démettre, al'intention d'un RCC, une derte discréte d'attaque par
despiratesiterroristes. Toutefois, étant donné que des pirates/terroristes peuvent setrouver abord du navire
et a portée d'ouie du matériel de communication, lorsgue le RCC envoie un accusé de réception et tente
déablir une communication, ces pirates pouraient se rendre compte de I'émisson dune derte
antipirates/terroristes. Cette prise de conscience pourrait accroitre encore le danger auquel |'équipage et
expose abord du navire. LesRCC et autres devraient donc se rendre compte du danger qu'il y aa appeler
l'attention des piratesterroristes sans le vouloir sur le fait quune aerte de détresse ou une autre
communication a é&é émise par le navire.

31 Lescapitainesnedevraient jamaisoublier quelesigna de détresse n'est destiné aétre utilisequ'en
cas de danger imminent et quesil &ait utilise adesfinsmoins urgentes, les appe s provenant de navires quii

ont rédlement besoin d'une ass tanceimmeédiate pourraient ne pasrecevoir |'attention voulue. Pour éviter de
la bandiser, il faut employer le Signal de détresse avec prudence et a bon escient. Lorsque I'émission du
sgnd dedéresse n'est pasentierement judtifiée, il convient dutiliser lesigna d'urgence, lequel apriorité sur
toutes les communications autres que celles de détresse.

Format des messages nor malisés

32 Le format des messages normalisés reproduit a I'gppendice 2 devrait ére utilisé pour tous les
rgpports dderte alapiraterie/au vol amain armée et |es rapports de suivi.

Feux

33 Les navires devraient employer tous les feux utilisables sans compromettre la sécurité de la
navigation, euégard notamment aux dispostionsdelaregle 20 b) du Réglement de 1972 pour prévenir les
abordages en mer. Lesfeux de proue et de coté devraient rester allumés, s cela peut se faire sans danger
pour lanavigation. Un navire qui fait route ne doit pas utiliser sesfeux pour illuminer les ponts car lesautres
navires pourraient supposer quiil est aumouillage. Desprojecteursalargesfaisceaux pourraient étre utilises
pour illuminer lazone situéeal'arriére du navire. On peut utiliser systématiquement les projecteursasignaux
lumineux pour détecter des embarcations suspectes en se laissant guider s possible par le radar. Les
membres de I'équipage qui sont de service en dehors deszones de Sireté du navire, que celui- ¢i soit au port
ou au mouillage, devraient, dans toute la mesure du possible, rester dans I'ombre et éviter que lesfeux de
pont nefassent apparaitreleur silhouette, car lesmalfaiteurs qui Sapprochent pourraient en profiter pour les

capturer.

34 Il a éé suggéré que les navires naviguent tous feux éeints, a I'exception des feux de navigation
réglementaires. Cela peut empécher les mafaiteurs davoir des points de repere lorsquils Sapprochent du
navire. Qui pluses, lefait dalumer lesfeux al'approche des attaquants peut leur faire comprendre quilsont
éé vus, les aveugler et lesinciter a renoncer a l'attaque. Il et cependant difficile de maintenir un navire
marchand dans I'obscurité compléte. L'efficacité de cette méthode dépendra en définitive de I'intengité du
clair delune, mais surtout de lavigilance de I'équipage. Lefait d'dlumer brusquement lesfeux peut darmer
ou aveugler les attaquants, maisrisque auss de mettre|'équi page dans une position defaiblesseaun moment
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crucid, en le privant temporairement de sa vison nocturne. Tout bien pesé, cette tactique ne saurait étre
recommandée.

35 Conformément au plan de sireté du navire, toutes les portes donnant acces ala passerdle, ala
chambre des machines, au loca de I'gppareil a gouverner, aux cabines des officiers et aux locaux
d'habitation des membres de'équipage devraient étre bien fermeées, controlées en permanence et ingpectées
réguliérement. |l faudrait Sefforcer d'éablir des zones de rreté ou il serait difficile aux mafaiteurs de
pénétrer. || faudrait envisager I'ingtallation de systémes spéciaux permettant de controler I'acces aces zones
deslreté. Lessabords, hublots et écoutilles qui pourraient permettre 'acces aces zonesdevraient érebien
fermés &, 9 possble, ére en verre dratifié. Les contre-hublots devraient étre fermés et bien serrés. Les
portes intérieures des zones de sireté donnant directement acces aux zones névragiques telles que la
passerele, leloca contenant le matérie radiodectrique, lachambre des machines et |a cabine du capitaine
devraient étre renforcées et dotées de dispositifs spéciaux permettant d'en controler I'acces, ains que de
dispositifs automatiques daarme.

36 Lafermeture des portes d'entrée et de sortie des zones de sreté ou névralgiques peut poser des
problemes sur le plan de la Sicurité en cas d'accident. Dans tous les cas ou il y a conflit entre sécurité et
slreté, les exigences de la sécurité devraient I'emporter. 1l faudrait cependant sefforcer de prévoir des
dispositions adéquates en metiere de scurité, qui permettent auss |a fermeture ou le contrdle desissues.

37 Les propriétaires de navires pourraient envisager une surveillance par téévision en circuit fermé, et
un contréle des principaux points d'accés aux zones de Sireté du navire, aux coursives menant al‘entrée des
zones névragiques et alapasserdle.

38 Afindéviter queles mdfaiteurs ne capturent des membres del'équipage- cest eneffetang quilsse
rendent généralement maitres d'un navire - tous ceux qui ne sont pas occupes ades activités essentidles a
I'extérieur devraient rester dans une zone de slireté pendant les périodes d'obscurité. Ceux dont lesfonctions
exigent quilstravaillent lanuit en dehors de ces zones devraient rester en communication permanente avec la
passerdlle et sétre familiarisés avec différentsitinéraires leur permettant de regagner une zone de Sireté en
cas datague. Sils craignent de ne pouvoir le fare, ils devraient choisr a I'avance des lieux de refuge
temporaire.

39 Il faudrait é&ablir des points de rassemblement a l'intérieur des zones de Slreté afin qu'en cas
dattague, les membres de I'équipage puissent se rassembler et faire connditre a la passerdle leur
emplacement et leur nombre.

Alarmes

40 Des sgnaux d'darme sonores, y compris des signalix au sifflet, devraient étre utilisés al'gpproche
des ataguants. Les darmes et les sgnes de réaction peuvent décourager les mafaiteurs. Des signaux
daarme ou des annonces enregistrées qui donnent une indication de I'endroit ol |'attaquant risque de
monter, ou et monté, a bord du navire, peuvent aider les membres de I'équipage se trouvant dans des
endroits exposés achoigir ['itinéraire le plus gpproprié pour regagner une zone de sireté.
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Usage de feux de détresse

41 Lesseulesfusées autorisées abord sont destinées aétre utilistes s le navire et en détresse et Sil a
besoin dune assstanceimmédiate. Comme 'utilisation abusive du signd de détresse (voir le paragraphe 24
ci-dessus), I'usage de feux de détresse s mplement pour derter d'autres navires, et non pour indiquer quele
navire court un danger grave et imminent, risque de réduire leur effet, en cas de détresseréd e gppelant une
intervention. 1l vaut mieux utiliser les émissions par radio plut6t que les feux de détresse pour derter les
navires du risque d'attague. Lesfeux de détresse ne devraient étre utilisésque S le capitaine estime que les
actes des ataquants exposent son navire a un danger imminent.

Manoeuvres d'évitement et usage de lances a eau

42 Sans compromettre la séeurité de la navigation, le capitaine devrait envisager de repousser
I'embarcation des agresseurs qui Sapprochent par desmouvements brusques delabarre. L'effet delalame
de proue et desremous peut dissuader des attaquants potentiels et |lesempécher d'accrocher desgaffesou
desgrappinsau navire. Les manoeuvres de ce type ne sont pas recommandées dansles eaux resserréesou
encombréesou aproximitédu littora, ni pour desnavires handicapés par leur tirant d'eau danslesroutesen
eau profonde resserrées que I'on trouve, par exemple, dans les détroits de Maacca et de Singapour.

43 L'usage de lances a eau devrait auss étre envisage, bien quil puisse ére difficile de les braguer
lorsque des manoeuvres d'évitement sont entreprises S multanément. Des pressions d'eau de 80 livres par
pouce carré ou plusont permis de dissuader des attaquants et lesont fait fuir. Ceux-ci doivent en effet |utter
contre le jet d'eau qui peut en outre inonder leur embarcation et endommager le moteur et les circuits
éectriques. Des digpositifs gpéciaux pourraient étre envisagés pour braguer les lances en offrant une
protection a la personne chargée de I'opération. Un certain nombre de manches dincendie de réserve
pourraient étre assemblés et attachés de maniere a étre mis sous pression rapidement s une attaque
potentielle est détectée.

44 Avant davoir recours aux manoeuvresdévitement et aux lancesaeay, il faut déterminer s 1'on peut
dissuader les attaguants ou retarder leur embarquement a bord afin de permettre a tous les membres de
I'équipage de se mettre al'abri dansles zones de sireté. Des mouvements brusgues continuels de labarre
quand les mdfaiteurs sont a bord peuvent leur faire craindre de ne pouvoir regagner leur engin en toute
Scurité et les inciteront peut-é&tre a débarquer rapidement. Toutefois, les ripostes de ce genre peuvent
entrainer desreprésaillesdelapart desmalfaiteurs sils capturent des membres de l'équipage et nedevraent
étre engagées que S le capitaine et convaincu quil peut le faire avec succés et sans risque pour les
personnes abord. Ces mesures de riposte ne devraient pas étre utilisées g |es attaquants ont dga capturé
des membres de I'équipage.

Armesafeu

45 Le port et 'usage darmes a feu pour la protection des personnes ou du navire sont vivement
déconsaillés.

46 Leport darmesabord des navires peut encourager les agresseursaavoir sur eux desarmesafeu,
dou le risque d'escdade d'une Situation d§a dangereuse, d'autant plus que les armes afeu se trouvant &
bord peuvent elles- mémesaitirer lesmafaiteurs. L'usage darmes afeu exige uneformation et des gptitudes
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pécides et le risque d'accident est considérable. Dans certaines juridictions, le meurtre d'un ressortissant
peut avoir des consequences imprévues, méme s 1'on pense agir en |égitime défense.

Phasesdepiraterie/vol amain arméeprésuméou d'un acte/d' unetentativedepiraterie/vol amain
armeée

La déection d'un navire suspect fait craindre un acte de piraterie/vol & main armee

47 La détection rapide d'une ataque potentielle doit condtituer la premiére ligne de défense. S la
vigilance et la surveillance sont efficaces, une embarcation de pirates ou de voleurs a main armée sera
repérée rapidement. Clest & ce stade quiil faut informer les autorités de police de I'Etat cotier le plus proche
par I'intermédiaire du RCC, en utilisant leformat de message du navire donnéal‘appendice 2. Lesmembres
de I'équipage du navire devraient étre prévenus et serendre, Silsn'y sont pasdga, aleur poste de défense.
Cest le moment dutiliser énergiquement les manoeuvres d'évitement et les lances a eau, comme il est
indiqué en détail dans e cadre de la phase préparatoire.

On alacertitude que la tentative de piraterie/vol a main armée auralieu

48 |l faudrait Sefforcer de se mettre en contact avec les forces de sécurité de I'Etat cotier, s cdlan'a
pas d§a ééfait. L'équipage devrait achever les préparatifs et, S la réglementation locde de lanavigation
autorise le navire atagqué ale faire, cdui-c devrait utiliser Smultanément des Sgnaux lumineux et sonores
pour avertir les autres navires se trouvant dans les parages qu'une attaque et sur le point d'avoir lieu. Des
manoeuvres énergiquesdelabarre devraient &re poursuivieset lavitesse maximae devrait &remaintenue s
les conditions de navigation le permettent.

Le navire ayant a bord des piratesivoleurs a main armeée arrive a proximité du navire ou en
contact avec celui-ci

49 Il faudrait continuer & utiliser vigoureusement les lances a eaul dans la zone d'abordage. On peut
essayer de décrocher lesgaffes ou grappinsacondition de ne pas mettreinutilement en danger I'équipage du
navire.

L espirates/voleursa main armée commencent a monter a bord du navire

50 Au coursde cette phase, le facteur temps est critique; des que I'abordage parait inévitable, tousles
membres de I'équipage devraient recevair I'ordre de se mettre en lieu Sr.

Lespirates/voleursa main armée ont réuss a monter a bord

51 La détection préd able des attaques potentielles doit congtituer lapremiére ligne de défense et les
mesuresvisant aempécher les mafaiteurs de monter abord congtituent laseconde; il arriveracependant que
les mdfaiteurs réussissent amonter abord du navire. Lamgorité des pirates ou des voleursamain armée
sont des opportunistes recherchant des ciblesfaciles et e temps ne joue pas nécessairement en leur faveur,
surtout s les membres de |'équipage savent quils sort abord et donnent I'derte. Toutefois, les agresseurs
peuvent chercher & compenser le manque de temps par une escal ade des menaces ou de la violence.
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Lorsgue les attaquants sont abord, les mesures prises par |e capitaine et |'équi page devraient viser

A garantir un niveau maxima de Sicurité a tous ceux qui Se trouvent a bord;
2 veiller ace que I'équipage reste maitre du navire; et
3 faire en sorte que | es attaguants quittent le navire au plus vite.

52 Les options offertes au capitaine et a léquipage dépendront de la mesure dans laquelle les
malfaiteursont réuss aserendre maitres du navire, par exemple silsont forcél'accesalapasserdleou ala
chambre des machines, ou sils ont pris en otage des membres de I'équipage et peuvent ainsi exercer un
chantage. Méme s les membres de I'équi page se trouvent tous en securité al'intérieur des zones de SOreté,
le capitaine devratoujourstenir compte du risque que les attaquants peuvent faire courir au navire en dehors
de ces zones, par exemple en utilisant des bombes incendiaires pour provoquer un incendie a bord d'un
navire-citerne ou dun chimiquier.

53 S le capitaine ext certain que tous les membres de I'équipage se trouvent al‘intérieur des zones de
sOreté et que les attaquants ne peuvent y accéder ou que leurs agissements en dehors des zones protégées
ne font pas courir al'ensemble du navire un danger imminent, il peut adors envisager dentreprendre des
manoeuvres d'évitement, comme celles mentionnées ci-dessus, qui inciteront lesattaquants aregagner leur
embarcation.

54 Une contre-attagque éventuelle d'un équipage bien organisé g, par le passé, amené les attaquants a
quitter le navire, mais cette tactique n'est appropriée que s ele ne met pas en danger I'équipage. Avant de
tenter une contre-attague, le capitaine doit savoir exactement ou | es attaquants se trouvent abord du navire,
érecertain quilsn'ont pasdarmes afeu ou d'autres armes potentiellement meurtriéres et que le nombre des
membres de I'équipage est largement supérieur acelui desagresseurs. S 1'équipe menant lacontre- attaque
peut utiliser deslancesaeau, eleauraplus de chancesderéussir. Il sagit dinciter les attaquants aregagner
leur embarcation. Les membres de'équipage ne devraient pas chercher asinterposer entrelesattaquantset
leur embarcation, ni ales capturer, ce qui pourrait accroitre la résistance des mdfaiteurs et de ce fait, les
risques encourus. Lorsgu'ils sont al'extérieur de la zone de slreté, les membres de I'équipe chargée dela
contre-ataque devraient toujoursrester groupés. Un membre del'équi page pourrait éretenté de poursuivre
un mafaiteur seul, mais sil setrouve aing isolé et quil et capturé par les autres mafaiteurs, la Stuation
tourne a I'avantage de ces derniers. Les membres de I'équipage devraient opérer ensemble et rester en
communication permanente avec la passerdle; ils devraient étre rappelés s leur ligne de retraite vers une
zone de sOreté est menacée.

55 S I'éguipage apprénende un attaquant, celui-ci devrait étre garde en lieu Sr et bien traité. Des
dispositions devraient étre prises pour le remettre aLx agents de laforce publique d'un Etat cotier dansles
meilleursdélas. Toutes|es preuvesrel atives a ses agissements devraient de méme étre remisesaux autorités
qui le mettent en état darrestation.
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L es pirates commencent a se rendre maitres a bord et détiennent un ou plusieurs membresde
I'égquipage

56 S les agresseurs se sont rendus maitres de la chambre des machines ou de la passerdlle, sils ont
capturé des membres de I'équipage ou S leurs agissements congtituent une menace imminente pour la
securité du navire, le capitaine ou I'officier responsable devrait rester came et essayer, S possible, de
négocier afin quel'éguipage puisse garder le contrdle delanavigation du navire, queles otages soient rendus
sans et saufs et que les ataguants quittent le navire dans les plus brefs déais. Dans bien des cas, toute
résistance ou obgtruction pourrait ére inutile et dangereuse e la seule solution sera de satisfaire aux
demandes des attaquants.

57 Au casou | es attaguants se rendrai ent temporairement maitres du navire, lesmembres del'équipage
devraient, s c'est faisable et sans danger, laisser tourner les caméras de télévision en circuit fermé.

58 Il arrive parfois que tous les membres de I'équipage soient enfermés et il conviendrait donc
denvisager la possibilité de dissmuler du matérid dans les zones ou ils pourraient étre détenus afin quils
puissent séchapper rapidement.

Lespirates/voleursa main armée ont dérobé des biens/de I'ar gent, etc.

59 Il est essentiel a.ce stade quelespirates/voleursamain armée aient le sentiment d'avoir obtenu tout
ce quilsvoulaient; il sagit de les convaincre que rien n'a é&é caché et de les persuader de quitter lenavire.

L es piratesivoleursa main armée commencent a quitter le navire

60 S I'équipage setrouveen lieu Sir, il serait peu avisé d'en bouger jusquace quele départ despirates
at éé confirmé.

L es piratesivoleurs a main arméeont quitté le navire

61 Un sgnd convenu al'avance alasirene du navire annoncera a l'équipage lafin de l'derte.

Mesuresa prendre ala suite d'une attaque et notification des événements

62 Immédiatement aprés|e rétablissement delaséeurité du navire et del'équipage, unrapport devrait
étre envoyé au RCC approprié et, par son intermédiaire, aux forces de sécurité de |'Etat cotier intéressé
(rapport de suivi, voir I'appendice 2). Ce rapport devrait renfermer des renseignements sur 'identité et la
position du navire, leslésions corporelles des membres de I'équipage ou lesdommages subis par lenavire, la
direction prise par les agresseurs et donner quelques détails sur leur nombre, avec, S possible, une
description de leur embarcation. 1l convient auss de signder S I'équipage a appréhendé un ataquant.

63 S une attague a fait des morts ou des blessés graves a bord du navire ou S |e navire a subi de
graves dommages, I'adminidration maritime dont reléve le navire devrait &re immédiatement notifiée,
Qudles que soient les circonstances, la natification d'une attagque est essentielle pour que I'administration
maritime dont reléve le navire puisse donner suite al'affare,
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64 Tout enregistrement de I'incident par télévision en circuit fermé oupar d'autres moyensdevrait étre
soigneusement conservé. S possible, les zones qui ont éé endommagées ou pillées devraient ére
verrouillées et les membres de I'équipage ne devraient pas'y avoir acces avant que les forces de securité
d'un Etat cotier aient effectué leur enquéte médico-légale. 11 est souhaitable queles membres de l'équipage
qui ont &é en contact avec lesmafaiteurs éablissent un rapport indiquant les signes particuliers susceptibles
de permettre I'identification ultérieure des attaquants. 11 convient auss de dresser l'inventaire complet des
effets personnels ou du matérid dérobés, en fournissant une description et en indiquant lesnuméros de rie,
Sils sont connus.

65 Des que possible gpres I'événement, un rapport plus complet devrait étre envoyé aux autoritésde
I'Etat cotier dansleseaux duquel I'attaque Sest produite ou, Sil Sagit delahaute mer, aux autorités de|'Etat
cotier leplusproche. || convient de satisfaire ddment aux requétes des autorités compétentes de ' Etat cdtier
e, 3 elesle demandent, de permettre aux agents des forces de securité de monter a bord du navire, de
recueillir les dépositions des membres de I'équipage, de procéder a I'enquéte médico-légde et autres
investigations. L es copies des enregistrements par télévision en circuit fermé, les photographies, etc., s dles
exigent, devraient &re fournies.

66 Lesnaviresdevraient prendreles précautions nécessaires et gppliquer les procédures voul ues pour
garantir la notification rapide de toute attague ou tentative dattaque aux autorités des Etats cotiers
concernés, afin de donner aux forces de I'ordre les meilleures chances d'appréhender les malfaiteurs.

67 Tout rapport communiqué & un Etat cotier devrait auss étre transmis, dans les meilleurs ddais, &
I'administration maritime dont relévele navire. Un compte rendu complet del'événement, y comprisledéail
desmesures prises alasuite del'incident ou des difficultés rencontrées, devrait ultérieurement étre soumisa
I'adminigration maritime dont relévele navire. Lerapport communiqué al'administration maritime peut &re
utilisé dans|e cadre des démarches dipl omatiques entreprises par |'Etat du pavillon auprés du gouvernement
de I'Etat cltier dans les eaux dugue I'événement est survenu. Le rapport communiquéal’OM| sefondera
auss sur ce compte rendu.

68 On trouvera a I'appendice 4 un modée de rapport a envoyer aI'OMI par l'intermédiaire des
administrations maritimes ou des organisations internationales. A I'heure actuele, le manque de
renseignements adéquats et exacts sur les attaques empéche de prendreles mesures qui Simposeraient, tant
sur leplan nationa quiinternationd . Cesrgpportspourraient auss contribuer aaméiorer et actudiser lesavis
donnés aux navires.

69 Méme s uneattague aéchoug, ele devrait &resignaléeau RCC, al'Etat cotier et al'administration
maritime dont reléve le navire.

70 Le recours a un RCC, comme le recommande I'OMI dans la circulaire MSC/Circ.597, devrait
résoudre les problemes de communication.

Départ d'une zone menacée par la piraterie/le vol a main armée

71 Lorsgu'ils quittent une zone menacée par la piraterie, les capitaines de navires devraient Sassurer
gue les compartiments qui doivent rester ouverts pour des raisons de Sécurité ne restent pasfermésaclé,
gue les manches sont désassemblés et que les pratiques normaes concernant le quart et les feux sont
rétablies.
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72 Ontrouveraal‘appendice 3 un récapitul aif desphasesd'un acte de piraterie/vol amain arméeet de
lamaniere dont elles peuvent ou non évoluer.
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APPENDICE 1

STATISTIQUES, ORGANIGRAMMESET RENSEIGNEMENTSPERTINENTS

Organigramme concer nant les attaques dans des eaux cotiéres
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APPENDICE 2

FORMAT DESMESSAGESEMISPAR LESNAVIRES

Rapport 1 - Messageinitial - Alerterelative a une attaque/un vol a main armée de pirates

1 Nom du navire, indicatif dappe, numéro OMI, numéro didentification INMARSAT (pluscodede
larégion océanique) et identité dans le service mobile maritime (MMS))

MAYDAY/ALERTE DE DETRESSE (voir note)
SIGNAL D'URGENCE
ATTAQUE/NVOL A MAIN ARMEE DE PIRATES

2 Position du navire (et heure UTC)

Latitude Longitude
Cap Vitesse Noeuds
3 Nature de I'événement

Note : Ce message sera probablement un message de détresse car le navire ou les personnes courront un
danger grave ou imminent au moment de l'attague. S ce nest pas le cas, les mots
MAY DAY/ALERTE DE DETRESSE doivent &re omis.

L'utilisetion de la priorité (3) du syséme INMARSAT n'exigera pas la mention de
MAYDAY/ALERTE DE DETRESSE.

Rapport 2 - Rapport de suivi - Alerte relative a une attaque/vol a main armeée de pirates
1 Nom du navire, indicatif d'gppel, numéro OMI

2 Référenceinitidle ALERTE A LA PIRATERIE/AU VOL A MAIN ARMEE

3 Position au moment de I'événement

Latitude Longitude
Nom delazone

4 Description de I'événement, par exemple:

Le navire s trouvait-il en route, au mouillage, aquai ?
Méthode d'attaque

Nombre d'embarcations suspectes et description
Nombre de pirates/voleurs et bref signalement
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Type d'armes portées par les pirates'voleurs

Autres renseignements (par exemple, langue parlée)

Blessures subies par 1'équipage et les passagers

Dommages causés au navire (quelle partie du navire a é&¢é ataquée) ?

Brefs rensaignements sur les biens/cargaisons volés

Mesures prises par le capitaine et I'équipage

L'événement a-t-il &€ notifié aux autorités de I'Etat cdtier et dans |'affirmative, aqui ?
Mesures prises par I'Etat cotier

5 Derniers mouvements observeés de I'embarcation- pirate/embarcation suspecte, par exemple :

Date/heure/cap/position/vitesse

6 Assistance requise

7 Méthode préférée de communication avec le navire sgnaant I'événement, par exemple:
Station radiocdtiére appropriée

Ondes hectométriques/décamétriques/métriques
Numéro didentification Inmarsat (plus code de la région océanique)
MMSI

8 Date/heure du rapport (UTC)
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APPENDICE 3

PHASES DU VOYAGE DANSUNE ZONE OU IL EXISTE UNE MENACE DE

PIRATERIE/VOL A MAIN ARMEE

Description dela phase

Le navire sapproche d'une zone oul il existe une menace de piraterie’vol amain amée
(1 heure avant d'entrer dans la zone)

Le navire entre dans une zone ou il existe une menace de pirateriefvol amain armée

Le navire se trouve dans une zone oul il existe une menace de piraterieivol amain armée,
mai's aucune embarcation suspecte n'a é&é détectée

Le navire entre dans une zone ou il existe une menace de piraterie/vol a main ameée et
une embarcation suspecte a &é détectée

Certitude qu'une tentative de piraterie/vol amain ameée auralieu

L 'embarcation des pirates/voleurs a main armée se trouve a proximité du navire ou
I'aborde

Les pirates/voleurs a main armée cherchent a monter a bord
Les pirates/voleurs amain armée ont réuss a monter a bord
Les pirates'voleurs a main armée ont capturé un ou plusieurs membres de I'équipage

L es pirates/voleurs amain a'mée ont gagné acces a la passerelle ou au bureau du
cgpitaine

Les pirates/voleurs amain armée se sont emparés des effets/de I'argent, etc.

Les pirates/voleurs a main armée commencent a débarquer

Les pirates/voleurs a main armée ont débarque

L 'embarcation des pirates'voleurs amain armée n'ext plus en contact avec le navire

Le navire quitte lazone oul il existe une menace de piraterie/vol amain amée
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APPENDICE 4

MODELE DE NOTIFICATION A ADRESSER A L'OMI PAR
L'INTERMEDIAIRE DESADMINISTRATIONSMARITIMES
OU DESORGANISATIONSINTERNATIONALES

Nom du navire e numéro OMI

Type de navire

Pavillon

Jauge brute

Date et heure

Latitude Longitude

Nom de la zone* *

Le navire se trouvait-il en route, au mouillage ou aqua ?

Méthode d'attaque

Nombre d'embarcations suspectes et description

Nombre de pirates/voleurs et bref sgnadement

Type d'armes portées par les pirates/voleurs

Autres renseignements (par exemple, langue parlée)

Blessures subies par 1'équipage et les passagers

Dommages causés au navire (quelle partie du navire a éé attaquée) ?
Brefs rensaignements sur les biens/cargaisons volés

Mesures prises par |e capitaine et I'équipage

L'événement a-t-il &€ notifié aux autorités de I'Etat cotier et dans |'affirmative, aqui ?
Etat ou organisation international e effectuant la notification

Mesures prises par I'Etat cotier

Numeéro correspondant aux numéros indiqués dans |a colonne a cet effet dans I'annexe aux circulaires
mensuelles de 'OMI.

*x Lapiraterie est définie par I'article 101 de la Convention de 1982 des Nations Uniessur ledroit delamer
comme suit :

"On entend par piraterie |'un quelconque des actes suivants:

a) tout acteillicite de violence ou de détention ou toute déprédation commis par |'équipage ou
des passagers d'un navire ou d'un aéronef privé, agissant adesfins privées, et dirigé:

i) contre un autre navire ou aéronef, ou contre des personnes ou des biens aleur bord,
en haute mer;

i) contre un navire ou aéronef, des personnes ou deshiens, dansun lieu nerelevant de
lajuridiction d'aucun Etat;

b) tout acte de participation volontaire al'utilisation d'un navire ou d'un aéronef, lorsque son
auteur a connaissance de faits dont il découle que ce navire ou aéronef est un navire ou
aéronef pirate;

C) tout acte ayant pour but d'inciter a commettre les actes définis aux lettres a) ou b), oucommis
dans I'intention de les faciliter."
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APPENDICE 5
DECALOGUE DE SURETE
1 Surveiller lenavire et la cargaison

Tout capitaine ale devoir de prendre soin de la cargaison et d’ adopter des mesures de précaution
pour assurer lasecuritétotale du navire, des activités del’ équipage ou d' autres personnesemployéesabord
du navire. Tous les membres de I'équipage devraient faire preuve de vigilance, dansleur propre intérét, et
sgnder toute activité suspecte al'officier chargé du quart.

2 Eclairer le navire et sa coque

Maintenir le navire éclairé, en paticulier, le bordé extérieur et la totdité du pont, a I’aide de
projecteurs puissants. Une mauvaise vishilité entrave les eff orts deshommes de quart et congtitue un facteur
favorable aux activitésillicites. Ne pas oublier les recommandations des regles 2 et 30 de COLREG.

3 Etablir un moyen de communication pour obtenir une aide extérieure

Danslamesuredu possible, ingdler uneligne tdéphoniquefacile d accés pour I’ homme de quart ou
le membre de I’ équipage qui est de service. Demander de |’ aide par téléphone.

Se rappeler auss delaliste des sations qui assurent une veille permanente sur ondes métriques-
voie 16. Ces dtations peuvent transmettre la demande d’ aide aux autorités compétentes.

4 Controler I'acces ala cargaison et aux locaux d'habitation

Lacabine du capitaine e I’ une des principaes cibles des agresseurs qui cherchent del’ argent, le
passe- partout des autres locaux d’ habitation pour voler les effets personnels de valeur del’ équipage et du
matérid de navigation sur lapasserdle. Lescabineset autres|ocaux d’ habitation devraient &refermésaclé
lorsgue leurs occupants sont absents.

En générd, la cargaison fait I'objet d'un vol qudifié ou d'un vol smple uniquement lorsque les
malfaiteurs en connaissent la nature al’ avance gréce aux rensaignements obtenus par des personnes sans
scrupules ayant acces au connaissement. S efforcer d' arrimer les conteneurs d’ une cargaison de valeur de
maniere aobstruer leursouvertures. I soler lesmoyensd accés au navire et ceux qui menent al’ intérieur afin
de créer une seule voie d entrée et de sortie par |a passerelle de descente et la controler en'y placant un
gadien.

5 Tenir leshublotsfermés
Des hublots ouverts peuvent offrir un accés facile a des mafaiteurs habiles : toujourslesfermer et

mettre les attaches quand on sort. Essayer auss delaisser ferméeslesvoiesd’ acces menant al’intérieur du
navire, en obligeant a emprunter, pour entrer et sortir, la passerelle de descente survelllée par le gardien.
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6 Ne pas laisser d’ objets de valeur en évidence

Essayer de réduire les occasions de vol en remettant a sa place tout le matériel portable qui n'est
pas utilisé. Les objets de valeur laissés en évidence éant une tentation pour un voleur opportuniste, les
garder dansun lieu SOr ferméaclé.

7 Laisser levées les passerelles d’acces

Au mouillage ou dansles ports, rendre I’ accés difficile en laissant levées les passerdles d acces et
les échelles de corde. Au port, N’ abaisser que la passerelle d’ accés au qual.

8 En casd’agression
| - nepas hédter asonner I'darme générale du navire en cas de menace d’ agression;

Il - essayer degarder un éclairage qui soit toujoursaveuglant pour les attaquants, au casou des
personnes érangeres au navire tenteraient de grimper par le bordé;

[l - donner I’darme sur ondes métriques- voie 16, aux navires qui setrouvent dansles parages
et au systeme devellle permanente des autorités aterre (mentionner I’ infrastructure existant
dansle port). L’ intervention des forces de Sécurité sera d'autant plus efficace quel'darme
aura été donneée tot;

IV - sonner I'darme a coups de Srene intermittents et utiliser des signaux d’ darme visuds au
moyen de projecteurs et de fusées de signdisation;

V - sil y alieu, &in de protéger les personnes qui sont a bord, essayer de repousser les
assalllants au moyen de projecteurs puissants qui les aveugleront ou de jets d'eau ou de
fusées de signdisation dirigés vers les zones d abordage; et

VI - nepastenter daction héroique.
9 Placer les gardiens contractuels sousla surveillance de I’ officier de quart

Exiger un bon service de surveillance. Legardien doit demander atoutes|es personnes qui montent
abord du navire et qui en descendent de décliner leur identité. Recommander al’ équipage de se montrer
coopératif. Ne pas autoriser le gardien aquitter la passerelle de débarquement, amoinsqu'il ne soit relevé
par un autre gardien ou un membre de I’ équipage.

10 Signaler aux forcesdel'ordretout incident devol qualifié, devol smpleou detentativede
voies defait

Lestentativesde voiesdefait ou lesvolsquaifiés devraient étre notifiés aux forces de Séeurité, afin
gue les mesures nécessaires soient prises, sur le plan juridique.

Ces renseignements permettront d' éudier les dispositions a prendre pour prévenir et réprimer ce
type de ddlit, contribuant aing a assurer la securité des équipages et des navires.
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