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LIV. 1I. TIT 1V.du Pilore, ART. L 483

DU P I L OTE

RS R-W=X L y a deux fortes de Pilotes : le pilote hauturier pour la navi-
!*;ﬁ;’*:«g% gation en pleine mer & au long cours, & le Pilote cotier ,
*;E I gs autrement appellé locman ou lamaneur pour la navigation de

* T ports en ports & le long des cbtes.

» frrtdi g Le pilote hauturier doit joindre la pratique a la théorie. La

e X s & théorie lui donne les connoiffances néceflaires pour prendre
hauteur en mer, & faire les opérations convenables pour la fiireté de la
navigation ; & la pratique lui apprend 2 faire une jufte application. des
régles.

gA Pégard du pilote cotier, tout ce qu’on exige de lui, c’eft qu'd la fcience de
1a mauceuvre, iljoigne la connoiflance des cotes, des courans & des dangers
quil y a3 éviter pres des cOtes. . )

Le pilote hauturier, .dont il eft ici queftion uniquement, eft un homme
de mer, qui apres avoir appris fous un maitre d’hydrographie Part de la
navigation , en faifant ufage de I'arbaléte , de l'aftfolable & des autres
inftrumens convenables 2 cette fcience , & aprés avoir mis les regles en
pratique , a €té trouvé capable de conduire un navire pour les voyages les
plus longs. .

Sa fon&ion eft de commander 2 Ia route , fuivant 'article 3 ci-aprés.

Les pilotes de cette qualité font fi néceflaires, qu'on ne fauroit trop
veiller 2 prévenir linconvénient d’en manquer. Il y a un peu plus de trente
ans quon sappergut 2 la Rochelle , qu'il n’y en avoit pas une quantité
fuffifante : pour y remédier , il intervint une Ordonsance particuliere pour
ce port en date du 27 Février 1719, par laquelle il fut enjoint, fur peine
de cent livres d’amende, a tous les négocians qui armeroient a l’avenir
des navires de cent tonneaux & au-deflus pour le long cours, de prendre
dans le nombre de leur équipage, un des apprentifs inftruits au pilotage ,
pour faire les fon&tions de pilotin aux mémes gages & conditions du dernier
des matelots.

A cet effet, il fut ordonné qu’d la fin de chaque année il feroit dreflé par
les officiers de PAmirauté une lifte des jeunes gens qui auroient fréquenté
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434 ORDONNANCE DE LA MARINE.
affidument ['école de la navigation ; fur laquelle lifte, qui feroit affichée dans
le lieu le plus apparent du Greffe, le Greffier aura foin de marquer en marge
ceux qui feroient 3 la mer & fur quels vaiffeaux ils feroient embarqués;
Sa Majefte voulant au furplus,, qu'aucun defdits pilotins ne piit &tre employé
fur cette lifte qu'en rapportant un certificat du maitre d’hydrographie, con-
~ tenant qu'il avoit affez de théorie pour fervir utilement fur les vaiffeaur,
& quautant qu'il feroit pourvu des uftenfiles néceffaire 2 fon art. En con-
féquence il n’y a que ceux qui font employés fur cette lifte qui peuvent
&tre pris pour pilotins ; mais il eft libre aux armateurs de choifir parmi eux,
& rien n’empéche qu'ils ne fe fervent pour un fecond voyage de ceux qu'ils
auront pris pour le premier, fuivant la décifion de Mr. 'Amiral & de M. le
Comte de Maurepas, des 8 & 10 Aofit 1724 : aprés quoi ces pilotins doivent
étre rayés de dela lifte, A Peffet de pouvoir étre employés en qualité d’aides
pilotes , étant choifis  cette fin par quelque armateur ou capitaine.

Depuis il a été rendu une nouvelle Ordonnance fur le méme fujet, en date
du 6 Février 1725, par laquelle le Roi, veut & entend que lefdits appren-
tifs ne foient employés 2 I'avenir fur la lifte, qu’aprés avoir étudié fix mois
chez le maitre d’hydrographie, & qu’aprés avoir rapporté de lui un certificat
de leur capacité; comme auffi qu'ils ne puiffent tre rayés de la lifte qu'aprés
y avoir été infcrits pendant deux années, & avoir fait deux campagaes. Il
leur eft enjoint de fréquenter I’école d’hydrographie pendant lefdites deux
années , durant tout le temps qu’ils ne feront pas a la mer : veut en outre $a
Majefté, que les armateurs puiffent choifir parmi les apprentifs , ceux qu'ils
jugeront & propos, fans étre obligés de les prendre 2 tour de réle, & qu'an
furplus la précédente Ordonnance du 27 Ffvrier 1719, foit exécutée felon
fa forme & teneur.

ORDONNANCE DU ROI,

" Portant que les Négocians de la Rochelle, feront obligés de prendre dans le nombre .
de léguipage des vaiffeaux qu’ils armeront, un jeune homme inflruit au pilo=
tage pour faire les fondions de pilotin,

Du 27 Février 17!5.
DE PAR LE ROL

SA MAJESTE étant informée que par les
foins des officiers de I'’Amirauté dela Ro-
chelle, un grand nombre de jeunes gens de

moyens de s’y perfeQtionner, elle a ordonné
& ordonne veut & entend, de I'avis de Moa-
fieur le Duc d’Orléans Régent, que tous lesné-

cette ville s'appliquent au pilotage , pour fe
rendre capables de fervir fur les vaifleaux , ce
qui fera dans la fuite trés-utile au commerce,
parce que les négocians pe feroat plus obligés de
faire venir des pilotes des autres ports éloignés ,
& Sa Majefté eftimant néceffaire de procurer
a ceux qui s'attachent 3 la navigation les

gocians qui armeront & feront équiper i 'avenir
es vaiffeaux a la Rochelle,, de cent tonneaux &
au-deflus , pour les pays fitués dans les mers
d’Europe, ou pour aller aux Ifles Frangoifes
de I'Amérique & autres voyages de long cours,
foient obligés, A peine de cent livres d'amende,

de prendre dans le nombre de leur équipage us
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defdits a})prenﬁfs inftruits an pilotage , pour
faire les fonétions de pilotin, auxmémes gages
& conditions du dernier matelot, dont ils fe-
ront pareillement le fervice dans lefdits vaif«
feaux; l'intention de Sa Majefté étant qu'il foit
dreflé 3 1a fin de chaque année par les Ofhciers
de I'Amirauté, une lifte des jeunes gens qui
auront fréquenté aflidument les études de na-
vigation, quelle foit affichée dans le lieu le
plus apparent du Greffe, & que le Greffier ait
foin de marquer en marge ceux qui feront i la
mer, & fur quel vaifieau ils feront embarqués.

48y
Veut Sa Majefté qu'aucun defdits Pilotins ne
puifle étre employe fur cette lifte qu'en rappor-
tant un certificat du maitre d’hydrographie ,
contenant qu'il aura aflez de théorie pour fervir
utilement fur lefdits vaiffeaux, qu'il fera pour-
vu des uftenfiles néceflaires 2 fon art. Mande
& ordonne Sa Majefté 2 Monf. le Comte de
Touloufe, Amiral de France, de tenir la main
A I'exécution du préfent ordre. Fait 3 Paris le
vingt-feptieme jour de Février mil fept cent
dix-neut. Signé LOUIS. Et plus bas,FLEURIAU.

ORDONNANCE DU ROI,

Au fujet des jeunes gens de la Rochelle, qui s’appliquent au pilotage.

Du 6 Février 1725, _
DE PAR LE RO

S A MAJESTE étant informée qu’en exécu-
tion de fon Ordonnance du 27 F évrier 1719,
au‘fujet des jeunes gens de la ville de la Ro-
chelle, qui s'applit}uent au pilotaﬁ_e pour fe
rendre capables de fervir fur les vaiffeaux, afin
d’éviter aux négocians de faire venir des pilo-
tes des autres ports éloignés; le nombre de
ces jeunes gens s'eft multiplié, en forte qu'il
excede de beaucoup la quantité néceflaire pour
en embarquer un fur chaque vaifleau, confor-
mément & ladite Ordonnance, ce qui diminue
Ie nombre des matelots : 3 quoi Sa Majefté
woulant remédier, en facilitant de plus en plus
le commerce des négocians de ladite ville de
1a Rochelle, & favorifer en méme-temps les
jeunes gens qui s’y appliquent & la navigation;
elle a ordonné & ordonne que lefdits appren-
tifs ne feront employés fur ladite litte,, qu'aprés
avoir éudié fix moix chez le maitre d’hydro-
graphie, & avoir bien & duement juftifié leur
capacité, par un certificat dudit maitre d’hy-
drographie, & qu'il ne pourront étre rayés de

ladite lifte, qu'aprés y avoir été infcrits pen-
dant deux an?luées‘z &}a’voir fait deux can‘l’pe:-
gnes. Entend Sa Majefté, que lefdits appren-
tifs fréquentent lefdites écoles d’hydrographie
pendant lefdites deux années, durant tout le
temps qu'ils ne feront point 4 la mer. Veut Sa
Majefté que les négocians de ladite ville de la
Rochelle, puiffent choifir tels de ces appren-
tifs qu'ils voudront pour embarquer fur leurs
vaifleaux , fans étre tenus de les prendre & tour
de rle; & qu'au furplus ladite Ordonnance du
27 Février 1719, foit éxécutée felon fa forme
& teneur. Mande & ordonne Sa Majefté &
Monf. le Comte de Touloufe , Amiral de
France, de tenir la main 3 I'exécution de la

réfente Ordonnance; enjoint aux Officiers de
'Amirauté de la Rochelle, de I'exécuter, &
de la faire publier & regiftrer par-tout ol be~
foin fera. I'Eait a Marly le fix Février mil fept
cent vingt-cinq. Signé LOUIS. £: plus bas,
PRELYPEAUX.
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436 ORDONNANCE DE LA MARINE.

ARTICLE PREMIER.

Ucun ne fera regu pilote & n’en pourra faire les fonétions,

qu’il n’ait fait plufieurs voyages en mer, & qu’il n’ait été exa-
miné fur le fait de la navigation, & trouvé capable & expérimenté
par le profefleur d’hydrographie , deux anciens pilotes , & deux mai-
tres de navires , en préfence des Officiers de I’Amirauté.

L ’Emploi du pilote eft trop important pour &tre confié 3 un homme fur

I’expérience duquel on ne pourroit pas compter ; c’eft pourquoi cet article
veut qu’aucun ne foit requ pilote & ne puiffe en faire les fon&ions qu'il
n’ait fait plufieurs voyages en mer, & qu’il n’ait été trouvé capable & ex-
périmenté , aprés avoir été examiné fur le fait de la navigation par le pro-
fefleur d’hydrographie, deux anciens pilotes, & deux maitres de navire,
en préfence des Officiers de ’Amirauté.

Les autres conditions prefcrites, depuis cette Ordonnance , pour la ré-
ception des maitres & capitaines, dont 'expofition a été faite ci-deflus, ar-
ticle premier du capitaine , ont auffi été déclarées communes aux pilotes; au
moyen de quoi pour étre requ pilote , auffi-bien que pour tre recu capitaine,
il faut que le fujet foit agé de a§ ans accomplis, & qu'outre les voyages
requis fur les vaiffeaux marchands, il ait fait deux campagnes de trois mois
au moins chacune fur les vaiffeaux de Sa Majefté, fuivant ’Ordonna nce par-
ticuliere du 3 O&obre 1683, confirmée tant par autre du 27 Janvier 1688,
que par larticle 11, liv. 8, tit. premier de 'Ordonnance dn 15 Avril 1689,
& par l'article premier, tit. 2 du Réglement du 15 Aofit 1725, quiaprés I'Or-
donnance du 12 Décembre 1724 , a rétabli cette formalité ou condition, qui
avoit été fufpendue par Ordonnance du 27 Mai 1716; le tout fi le Roi ne lui
a accordé difpenfe, comme il a été obfervé au fujet du maitre ou capitaine.

De forte que les formalités & les conditions fomt abfolument les mémes
pour la réception du pilote & du maitre , avec cette feule différence qu'il
faut au maitre § ans de navigation fur les navires marchands, & que pour.
le pilote, il fufht qu'il ait fait un certain nombre de voyages.

Je dis qu'il fuffit qu’il ait fait fur les navires marchands un certain nombre
de voyages, afin que par abus de ces mots plufieurs voyages, on n’aille pas
s’imaginer que le pilote, fous prétexte qu'il eft conduéeur du navire, doit
avoir au moins autant d’années de navigation que le maitre & peut-étre plus.

Cette interprétation en effet feroit abfurde, puifque le pilote eft fubor-
donné au maitre, méme par rapport au commandement 2 la route , & que
le maitre, quoiqu’il puifle étre admis tel tout d’un coup fans pafler par le
dégré de pilote, eft néceflairement reconnu pilote étant regu & la maitrife.

_Mais ce qui leve tout doute  cet égard, c’eft larticle 4 du titre du ca-
pitaine qui porre, que celui qui aura ésé reu pilote, & qui aura navigé en ceute
qualité pendant deux années, pourra étre établi maisre , fans fubir aucun examen,
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La qualité de pilote, confidérée féparément, n'eft donc qu'un degré pour
monter A la maitrife; par conféquent on peut-étre recu pilote avec moins
d’années de navigation qu'il n’en faut au maitre ; & voild pourquoi cette
Ordonnance, celle de 1689, & le Réglement de 1725, n’exigent les § ans
de navigation que par rapport au maitre ; & qu’a I’égard du pilote il eft requis
feulement qu'il ait fait plufieurs voyages en mer, outre les deux voyages tout
de méme,, fur les vaifleaux du Roxi. ‘

Mais tout n’eft pas décidé par-1, & il refte encore & favoir, commeant il
faut entendre ces mots, plufieurs voyages; car il ne faut pas s’arréter A l'avis
du Commentateur qui eft que deux vovages fuffifent fans exiger méme que
ce foit au long cours. .

Au commencement de mon exercice en 1736, il n’y avoit encore rien de
déterminé fur cela en ce Siege. La difficulté s’étant préfentée, je penfai en
conféquence de l'article 4 du tit. du capitaine, renouvellé par P'article 3, tit.
2 du Réglement de 1725, qu’il fuffifoit de 3 ans de navigation, pour étre
recu pilote, attendu qu’aprés deux autres années de navigation, le pilote
auroit les § années requifes pour commander en qualité de maitre ou ca-

itaine. Mais comme cet avis éprouvoit quelque contradi&tion, je pris la li-

erté de confulter fur ce point M. le Comte de Maurepas. Ce grand Miniftre
qui s’eft toujours autant diftingué par fon affabilité que par 'étendue de fes lu-
mieres, la profondeur de fes vues & fublimité de fes talens, voulut bien
m’honorer d’une lettre en réponfe, en date du 20 Novembre ; & fa déci-
fion qui a fervi de regle depuis, fut que 3 ans fuffifoient, méme trois voya-
ges de long cours, quoiqu’ils ne compofaffent pas trois ans complets de na-
vigation. Cette décifion au refte prouve que le Commentateur s’eft mépris
& contredit tout-d-la-fois, en citant une Déclaration du Roi du 3 O&obre
1683 , par laquelle il prétend qu’ila été réglé que le pilote doit avoir navigé
durant cinq ans comme le maitre. En effet ce qu’il appelle Déclaration, c’eft
I’Ordonnance de méme date ci-deflus citée fur Particle premier, tit. du capi-
taine, laquelle Ordonnance par rapport aux cincl ans ne parle que du maitre &
ne regarde le pilote que pour I'affujettir comme I'autre, au fervice fur les vaif-
feaux du Roi pendant deux campagnes , avant de pouvoir étre regu,

Par une feconde lettre du 11 Décembre de la méme année, il fut décidé
aufli par M. de Maurepas, qu'on pouvoit &tre recu aprés § ans de naviga-
tion , maitre & pilote;, tout-3-la-fois , fans qu’il fut néceflaire de pafferd’abord
par le dégré de pilote, pour ne pouvoir enfuite étre déclaré maitre qu’aprés
deux autres années de navigation, a caufe que 'Ordonnance n’exige abfolu-
ment que cing ans de navigation, outre les deux campagnes fur les vaiffeaux
du Roi. ' :

A cela prés donc, que pour étre regu pilote il n’eft pas befoin de cinq ans
de navigation,, mais feulement de trois voyages au long cours, tout eft égal
‘pour fa réception & pour celle du maitre. Auffi fon examen eft-il abfolument
femblable, A prendre méme cet article 2 la lettre, il fembleroit que celui du
pilote feroit plus rigoureux & plus folemnel que celui du maitre, puifque I'exa-
men du pilote doit &tre fait par deux anciens pilotes & deux maitres de na-
wvires , outre le profeffeur d’hydrographie , tandis que dans I'article premier,
tit, du capitaine, il n’eft parl¢ que de deux anciens maitres avec le profefleur:

>



488 ORDONNANCE DE LA MARINE.
d’hydrographie pour I’examen de P'afpirant & la maitrife. Mais quoique ces dif-
pofitions foient répétées in terminis dans le Réglement de 172, la raifon veut
que I’examen du maitre ne le céde en rien a celui du pilote. Et c’eft pour cela
que l'ufage s’eft introduit d’appeller quatre anciens capitaines A 'examen 8¢
réception du maitre, comme on appelle pour le pilote deux anciens pilotes
& deux maitres, la préfomption gant toute naturelle , que lefprit de 'Or-
donnance eft qu’il y ait pour le moins autant de formalités pour la réception
du fupérieur que pour celle de Pinférieur. Et quand je donne au maitre la qua-
lité de fupérieur, j’entends qu’il eft cenfé I’étre du c6té des lumieres & de fex-
périence, comme il I'eft en effet par rapport au droit de commander.

Il ne s’enfuit pas deld néanmoins que le Commentateur ait eu raifon d’ap-
peller le pilote, le premier matelot du navire qui commande a la route. S’il
eft permis de lui donner le nom de matelot, ce n’eft que dans ce fens qu’on
appelle dans le langage familier , bon ou excellent matelot, un capitaine de
navire dont on entend relever le mérite. A cela prés le titre de matelot ne
convient nullement au pilote, puifque de droit il eft la feconde perfonne du
navire , & que quoiqu’on lui dopne d’autres fupérieurs que le maitre, il n’eft
f:s moins du nombre des officiers majors, au-deflus par conféquent de tous

s officiers mariniers.

———————————— —————————
ARTICLE 11

ELvu1 qui voudra fe faire recevoir pilote, fera tenu, pour
prouver fes voyages en mer , d’en repréfenter les journaux
lors de fon examen.

S ANSs doute que celui qui veut fe faire recevoir pilote doit produire aux
officiers de I’Amirauté la preuve des voyages qu'il a faits en mer, en nom-
bre fuffifant pour étre admis; mais cette preuve ne réfide plus dans fes jour-
naux de navigation, elle fe tire uniquement des certificats des commiffaires
aux clafles des départemens oit les navires fur lefquels il a navigé, ont été
armés & défarmés, ,
La repréfentation de fes journaux lors de fon examen feroit donc inutile
aujourd’hui, & tout ce que dit le Commentateur & ce fujet n’eft qu'un jeu
d’imagination. Qu’il lgm uife fes journaux s’il en a, au Profeffeur d’hydro-
graphie, 2 la bonne heure; mais qu’il les produife ou non, il n’en doit pas
moins fubir I’examen en regle, tant de la part du Profefleur d’ydrographie,
our la théorie de la navigation, que de la part des maitres & pilotes pour
a pratique & la manceuvre; le tout de la maniere qu’il a été obfervé, qu'on
en ufe i I'égard du maitre ou capitaine,

Au refte les Officiers de ’Amirauté, qui ne peuvent recevoir maitres ou
capitaines ?ue les mariniers habitués dans I'étendue de leur Jurifdi&tion,
doivent obferver la méme regle A I'égard des pilotes de toute efpece. Art,
12, tit. 1, liv. 8 de 'Ordonnance de 1689, V. fuprd l'art, 1 , tit, du capitaine
& infrd I'art, 2, tit, des pilotes lamaneurs, '

ARTICLE
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ARTICLE IIL

E pilote commandera a laroute & fe fournira de cartes, routiers,
arbalétes, aftrolabes & de tous les livres & inftrumens nécef-
faires & fon art.

P U1sQUE Ceft le Pilote qui eft chargé de la dire&ion de la route du na- -
vire, il eft tout naturel qu’il fe fournifie de cartes, routiers, arbalétes,
aftrolabes & de tous les autres inftrumens néceflaires a fa profeflion, Idem
I’Ordonnance de 1689, liv. 1, tit. 15, art. 2. . .

Parart. 4 de laméme Ordonnance, il lui eft enjoint de prendre garde qu’il
n’y ait point de fer dans 'habiracle , qui puifle faire varier 'aiguille des compas.

L’habitacle eft un petit logement fait de planches en fagon d’armoire , prés
du mét d’artimon. C’eft le lieu oi1 I'on enferme l'aiguille aimantée ou bouflole ;
& c’eft pour cela qu'il ne doit pas y avoir du fer, de crainte de faire varier
Paiguille. On:y enferme auffi lalumiere, & fouvent 'horloge. Le timonier 2
aufli quelquefois un habitacle A part. - :

La fon&ion de Pilote eft donc de commander 2 la route, & il n’en a point
d’autre dans le vaifleau. Mais ce commandement il ne I’a pas feul & en chef,
comme le déclare le Commentateur. De tout temps le maitre ou capitaine,
a eu droit d’examiner fes opérations , de les controler, de veiller en un mot
fur fa conduite ; note §<. far le premier article des Jugemens d’Oleron. A plus
forte raifon, le Pilote doit-il étre aujourd’hui fubordonné au capitaine qui, n’-
ceflairement Pilote, eft cenfé finon avoir plus de théorie, du moins avoir plus
de pratique & d’expérience que lui.

Il ne s’enfuit pas deld néanmoins que le capitaine ait droit de réformer de
fon autorité la route du Pilote, de corriger fes cpérations, & d’ordonner une
manceuvre contraire 3 celle indiquée par le Pilote. A la vérité il le pourroit
abfolument & fe faire obéir; mais alors il prendroit tous les événemens fur
fon compte, Son droit fe borne 2 faire part au Pilote de fes obfervations &
obje&ions, & en cas de contrariété d’avis, c’eft aux principaux de I’équipage
qu’il faut avoir recours aux termes de art. 8 ci-apres.

¥ai dit que le Pilote n’a pas d’autre fon&ion dans le navire que celle de
commander 3 la route ; & cela eft vrai, de maniere que le commandement du
navire,, & encore moins la dire@ion de la cargaifon, ne Ini appartient point
en cas de mort ou d’abfence du capitaine, quoigue de droit il foit le fecond
officier du vaifleau. Gleirac fur I’art. premier des Jugemens d’Oleron, n. 8,
pag. 12. Kuricke ad jus Hanfeaticum , tit. 3, art. 2, fol. 700. Si Parmateura
établi’, comme il ¢ft-afez d’ufage depuis quelque temps, un fecond & un lieu-
tenant fur le navire, ce fera le fecond qui repréfentera le capitaine en cas de
mort ou d’abfence, & fucceflivemenr le lieutenant qui repréfentera P'un &
FPautre ; & cela fan confidérer file fecond ou le lieutenant eft requ maitre ou pi-
lote ; parce qu'il fuffit que Parmateur en ait fait choix pour remplacer le maitre.
au befoin, & que ce choix ait été approuvé au bureau des claffes en dreffant

Tome 1. _ Qqq



490 ORDONNANCE DE LA MARINE,

le role d’équipage. On fait d'ailleurs que ces officiers font toujours d'une ca-
pacité reconnue, & qu'il ne leur manque que la formalité de la réception 3
PAmirauté; il y en a méme qui font regus.

.1l eft fi vrai que c’eftle fecond & enfuite le lieutenant, qui ont droit de
repréfenter le capitaine a Pexclufion du pilote, qu’a défaut d’officiers inter-
médiaires entre le maitre & le Pilote, c’eft au contre-maitre que le comman-
dement du navire appartient, par I'art. § du tit. § ci-apres , ubi vide notata,

En eflet, fi le contre-maitre a droit de commander au préjudice du pilote,
3 plus forte raifon des officiers auxquels le contre-maitre eft lui-méme obligé
d’obéir, ont-ils ce droit ? : ' -
. Il n’y a d’exceptiond cela qu’autant que le pilote aura été établi en méme
temps , fecond fur le navire; mais alors ce ne fera pas comme pilote qu'il
commandera ay défaut du maitre; mais en vertu feulement de la qualité de
fecond qui lui aura été donnée. La raifon eft fans doute qu’on peut étre bon
pilote , fans avoir les qualités requifes pour mériter la confiance de 'armateur,
par rapport au commandement du navire & a la dire&tion de la catgaifon, qui
fait le principal objet de la navigation des vaifleaux marchands.
" . De droit le pilote ne fera donc jamais les fon&ions de maitre, qu'au dé-
faut du capitaine , du fecond, du lieutenant & du contre-maitre ; & en ce qui
concerne le maniement de la cargaifon, il ne laura non plus, qu’au cas que
tous ces officiers manquans, Parmateur n’aura pas mis un fa&eur fur le navire,

ce qui s’appelle en Angleterre un fupercargue.

-

- ~r

ARTICLE 1V,

A N s les voyages de long cours, il aura deux papiers journaux.

fur le premier, il écrira les changemens de routes & de vents;
les jours & heures des changemens, les lieux qu’il eftimera avoir
avancé fur chacun, les réductions en latitude & longitude , les va-
riations de l'aiguille, enfemble les fondes & terres qu'il aura recon-
nues; & fur l'autre, il mettra-de vingt-quatre heures en vingt-qua-
tre heures au net, les routes, longitude & latitude réduites, les lari-
tudes obfervées, avec tout ce quil aura découvert de remarquable
dans le cours de fa navigation.

C E T article s’obferve affez exaltement ; & cela prés qu°au lieu d’un double

journal, le pilote fe contente de tenir ua feul journal en forme, fur le-
quel il rapporte les obfervations faites au courant chaque jour, fur des feuil-
les volantes. En quoi Pefprit de I'Ordonnance eft rempli, fur-tout au moyes
de I'exécution de ce qui eft prefcrit par lart. 25 du titre du capitaine,

W
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ARTICLE V7.

L Ut enjoignons en outre de mettre, au retour des voyages de
long cours, copie de fon journal au Greffe de 'Amirauté , &
d’en prendre certificat du Greffier, 2 peine de cinquante livres
d’amende; & fera le certificat délivré fans frais. T :

I Ly a long-temps qu'il n’eft plus d’ufage d’obliger les pilotes de dépofer au’
Greffe de 'Amirauté des journaux de leurs voyages, foit de long cours ou’
autres. La raifon de cela eft fans doute que depuis notre Ordonnance il s’eft
formé tant de pilotes habiles , que 'on n’a plus craint d’en manquer. Cette po-
lice au refte ne pouvoit guere étre utile au public, dans le principe, qu’en
cas de découverte de quelque nouvelle ifle, terre ou vigie; mais il y a été
fuppléé par P'obligation qui a été impofée aux capitaines de faire mention dans
leurs rapports de ce qu’ils auront découvert de remarquable dans le cours de
leurs voyages, afin que les Officiers de ’Amirauté foient en état d’en infor=
mer le Miniftre de la marine, comme ils y font obligés. S

Le pilote au lieun de dépofer fon journal au Greffe de I’Amirauté, ce qui an.
fonds étoit embarraffant, puifqu’il n’y devoit demeurer qu’un mois aux termes
de larticle 6, tit. 8 du liv. 1 ci-deflus, le remet entre les mains du profefleur
d’hydrographie pour 'examiner, & y faire des corre&ions s'il y échoit, con-
formément 4 l'art. 5 du tit. 8, Ce qui fe pratique a ce fujet A 'égard des pi-
lotes fur les vaiffeaux du Roi, ne différe pas beaucoup. Art. 9, tit. 15, liv.
premier de 'Ordonnance de 1689.

- m
ARTICLE VI

A U défaut d’écrivain, le pilote fera tenu’, quand il en fera re-
"\ quis par le maitre, de recevoir par écat les marchandifes dans
le bord , & de faire I'inventaire des biens & effets de ceux qui décé-
deront fur les vaifleaux, qu'il fera. figner. par le maitre & par deux
des principaux de I’équipage. -

U NE des fon&tions de Pécrivain eft de tenir un état des marchandifes qui
font chargées dans le navire; note 21 fur le huitieme article des Juge-~
mens d’Oleron. Maintenant qu’il n’y a plus d’écrivain fur les navires marchands,
c’eft un officicr que le maitre ou capitaine charge de ce foin; & aux termes de
cet article, le pilote peut étre choifi pour cette fonftion; c’eft-a-dire , pour -
enrégiftrer les marchandifes fur le livre de bord pui fert 2 conftater leur en<:
trée a 'embarquement, comme leur fortie A la décharge. ' .
- Le pilote peut étre choifi de méme au défaut de l’écrivainonm faire lin=
‘ . ' o <qq -
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ventaire des effets de ceux qui décedent durant le voyage ; mais alors il faut
que cet inventaire foit figné du capitaine & de deux des principaux de I’équi-
page; au lieu que lorfqu’il eft fait par Pécrivain, il fuffit que ce foit en pre-
fence des parens s’il y en a, finon de deux témoins qui figneront, Art. 4 du
titre des teftamens, &c. ,

1l et étonnant que le Commentateur ait douté que le pilote fiit écrire, fur-
tout A la vue des obligations que lui impofe I’art. 4 ci-deffus. Peut-on dailleurs
étre regu pilote , qu’on n’ait fait fon cours de pilotage chez le profefleur d’hy-
drographie ? cela fe peut-il fans favoir écrire? - ' .

e ———————
ARTICLE VIl

E pilote, qui, par ignorance ou négligence, aura fait périr un
biriment, fera condamné en cent livres d’amende, & privé
pour toujours de l'exercice du pilotage, fans préjudice des dom-
:‘nages & inréréts des parties ; & s'il I'a fait par malice, il tera puni
e mort.

\
\

L lGNORANCE ne peut pas naturellement &tre fupofée dans un pilote
recu 3 PAmirauté, aprés un examen aufli rigoureix que celui qu’il eft
obligé de fubir. Mais pour de la négligence, & de cette négligence méme
qui va jufqu’a la préfompuon & 2 la témérité pour ne pas vouloir fe pre-
cautionner, il n’y a que trop d’occafions d’en faire le reproche, tant aux ca-
pitaines qu’aux pilotes. :

Dans le cas ou la faute fera commune au maitre & au pilote,, & que leur
négligence, leur imprudence ou leur fauffe fécurité aura fait périr le navire ,
il (seroit difficile d’infliger au pilote {a peine prononcée A ce fujet par cet arti-
cle, qui eft 'amende de cent livres, & la privation d perpétuité de I'exercice
du pilotage ; ou en tout événement il faudroit 'étendre au capitaine qui,
comme ayant l'infpe&ion fur le travail du pilote,, eft cenfé méme le plus cou-
pable,, ou du moins eft auffi blimable, 1l faudroit pour excufer le maitre 8
charger feul le pilote, que celui-ci elit manqué d’avertir le maitre @ temps,
ou de faire exécuter la manceuvre concertée entr’eux deux.

~ Mais jufqu’ici on a point vu punir ces fautes de négligence, parce que
les armateurs les couvrent par une faufle compaffion, fe fai%ant un mérite de
leur indulgence , qui ne peut partir que d’une charité mal entendue. Peut-8tre
apres tout feroient-ils moins généreux, s’ils n’étoient pas affurés, méme pour
le cas de la baratterie de patron. Quoiqu’il en foit, c’eft un abus qu’il fau-
droit corriger , les négligences dans ce genre étant d’une trop grande confé-
quence pour étre tolérées. Je ne fai fi je me trompe, mais il femble que le
moyen le plus propre d engager les armateurs 3 demander la punition de ces
fantes i communes, feroit de rayer des polices d’affurances la claufe de la
baratterie de patron.

$i 'on dit que c’eft P'affaire des affurenrs de fe plaindre; la réponfe eft,
d'un coté, qu'il ne leur eft pas aufli aifé qu'a larmateur de produire des preu~
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wes de cette négligence; & d’un autre cbté, qu'il feroit bien extraordinaire
que des affureurs en grand nombre, difperfés quelquefois en différens pays
& fans relation les uns avec les autres, puffent s’accorder & s’unir pour de-
mander enfemble une punition,  laquelle plufieurs d’entr’eux pourroient n’a-
voir que fort peu d’intérét. ‘

Pour le cas de la malice & du deflein prémédité ; que le pilote en foit feul
coupable , ou qu’il foit en fociété avec le capitaine, ou méme quoiqu’il ne
fafle qu’obéir aux ordres du capitaine; il eft également digne de mort, aux
termes de cet article, comme le maitre qui fe rend coupable du méme crime ,
Peft déclaré par Particle 36 du tit. premier ci-deffus, '

La raifon pour laquelle il participe au crime du capitaine, en obéiffant 3
fes ordres en pareil cas, eft non-feulement que par l'article fuivant, il eft
autorifé A faire valoir fon avis en général contre celui du maitre, & que dans
le partage d’avis, c’eft aux principaux de I’équipage & décider ; mais encore
qu’il 'y a point d’ordre qui exige 'obéifflance , lorfqu'il s'agit de commettre
un crime,

- Les dommages & intéréts font une fuite néceflaire, non-feulement de tout
crime , mais encore de toute négligence qui mérite punition ,  raifon du tort
qu’elle fait A autrui intéreffant le public.

ARTICLE VIIL

F A1soNs défenfes aux maitres de navires, de forcer les pilotes de
pafler ‘en des lieux dangereux, & de faire des routes contre
leur gré; & en cas de contrariété d’avis, ils fe régleront par celui
des principaux de I'équipage.

Es défenfes portées par cetarticle, & la regle qu'il établit enfuite pour
lever le partage d'avis entre le maitre & le pilote, fourniffent la preuve ;
d’un c6té, que le pilote n’eft pas le maitre abfolu de la route pour la régler &
fon gré indépendamment du capitaine ; & d’un autre coté, que le maitre , quoi-
ve contrdleur & infpeeur de la route du pilote, n’a pas droit de I'obliger
g’autorité de la changer ; de forte que, s'il le fait, 8 qu’il en réfulte quelque
facheux événement, il s’en rend refponfable, de maniere que fuivant les cir-
conftances, il pourra &re pourfuivi extraordinairement, & puni felon l'exi-
gence du cas,

11 s’enfuit aufli que fi le pilote voit que la manceuvre ordonnée par le capi-
taine ne peut avoir que des fuites ficheufes; c’eft A lui A s’y oppofer, & 2
demander Pavis des principaux de I'équipage pour fa décharge; fans quoi, il
fera préfumé avoir colludé avec le capitaine, ou du moins il fera coupable de
manquement au devoir de fon emploi, dans un cas extrémement important,

=
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N a cru mal-3-propos ci-devant qu'il falloit &tre pourvu d’une commiiffion
de M. I'Amiral , pour faire les fon&ions de pilote lamaneur ou locman,
autrement pilote cOtier. En cette partie il n’y a aucune différence 2 faire
entre ces fortes de pilotes, & ceux qu’on appelle hauturiers ; c’eft-a-dire,
deftinés pour le grand cabotage , ou pour la navigation au long cours.

Il fuffit aux uns & aux autres , de méme quaux capitaines, maitres, ou patrons,
d’avoir Pdge requis, d’avoir navigué untemps convenable , & d’étre reconnus
capables lors de I'examen quils doivent fubir, différemment toutefois, pour étre
requs par les Officiers de 'Amirauté, & par-la étre autorifés 3 en faire les
fontions. '

Il eft vrai que par l'article 9, du Régle nent du 1. Juin 1566, fait pour les
lamaneurs de Quillebeeuf, il fut défendu d tout capitaine de prendre quiconque
pour le conduire & lamaner, qui n'eic été admis & pouvs par I Amiral ou Vice=
amiral audit état , portant fa commiffion. ' :

Mais cette difpofition rapprochée des art. 86, 87 & 88 de"Ordonnance de¢ 1584,
ne vouloit rien dire autre chofe, finon que nul ne pourroit piloter & lamaner
les navires qu'il n’elit été examiné & requ en cette qualité, avec preftation de fer-
ment devant les Juges de 'Amirauté , qui lui feroient expédier en conféquence fes
lettres de réception.

Il eft vrai encore que 'Arrét du Confeil du 14 O&obre 1650, renouvellé par
celui du 6 Septembre 1661, porte qu’a I’Amiral feul appartient de pourvoir aux
emplois de maitre de quai , pilotes, balifeurs &c. Avec défenfes & tous Seigneurs
Gouverneurs & Commandans d’entreprendre d’y nommer ; mais en ceci il ne faut
confidérer que les défenfes faites aux Seigneurs & Gouverneurs, pour en conclure
fimplement qu’ils n’avoient pas droit de pourvoir a ces emplois, fans en inférer
en méme temps, que les pilotes avoient befoin d’étre munis de commiffions de
M. PAmiral , fous prétexte qu’ils ne pouvoient exercer le pilotage qu’aprés y avoir
été autorifés par les Officiers de PAmirauté.

Quoiqu’il en foit, depuis la préfente Ordonnance ; on n’a pu fans s’abufer , met=
tre ceci en queftion pour en faire un doute raifonnable, puilque dans l'art. fecond
de ce titre, les formalités de la réception des pilotes lamaneurs, ne font pas dif-
férentes de celles de la réception du capitaine, maitre ou patron , de méme que
du pilote hauturier , 3 Pégard defquels on n’a jamais prétendu qu’ils euflent befoin
de commiffion de la part de M. I’Amiral.

Pour appuyer ce fyftéme, fe fonderoit-on fur ce que les lamaneurs doivent étre
fédentaires, & avoir une demeure fixe dans le lieu de leur établiffement , ce qui

fles rapproche des autres emplois maritimes , qui exigent réfidence & commiffion 2
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Mais outre qu'ils étoient fédentaires tout deméme dés le temps de nétre Ordon-
nance , ou pour mieux dire qu’ils Pont été de tout temps, fuivant la fignification
propre & naturelle de ce mot locman fynonime de lamaneur ; c’eft qu’en tous cas ,
- toute difficulté adi cefler fur ce point & la vué du Réglementdu 15 Aoflt 1725,
qui a abfolument aflujetti aux mémes régles les réceptions des capitaines , maitres
ou patrons , des pilotes & des lamaneurs ou locmans. Il n’y a donc pas plus de
commiffions & prendre pour les uns que pour les autres, & tout git dans la récep-
tion a ’ Amirauté. ' :

Mais quoique M. ’Amiral ne donne pas de commiffion aux pilotes cdtiers, il
n’en a pas moins le droit de les interdire & de les rétablir enfuite dans leurs
fontions. Entre autres exemples, il y a celui de Martin du Peyrat, pilotede Bordeaux,
a qui M. le Comte de Touloufe fit défenfe de continuer fes fon&ions le 20 Mars
1697. & qu'il rétablit le 23 Aonit 1700.

AR TICLE I
DAns les ports ou il fera néceflaire d’établir des Pilotes, loc=

mans ou lamaneurs pour conduire les vaiffeaux a 'entrée &
fortie des ports & des rivieres navigables, /e nombre en fera réglé
par les Officiers de ’Amirauté, de P'avis des Echevins & des plus
"notables Bourgeois.

N Otre article n’a pas entendu laiffer en queftion, il falloit dans les ports des
pilotes locmans ou lamaneurs ; il eft évident qu'en général ils font nécei-
faires , & quon ne peut s’en paffer;ce qu'il a laiffé 3 décider feulement, c’eft en
"quels ports obliques, il feroit utile ou néceffaire d’en établir pour la facilité du
_commerce & la fiireté de la navigation, & en quel nombre.

Par rapport aux ports obliques onril eft utile quil y en ait, on com(])rcnd que
ce font ceux dont les rades font les plus fréquentées, & qui fervent de paffage

" ordinaire aux vaiffeaux.
A Pégard du nombre de ces pilotes, il étoit jufte qu'il fit fixé & borné, afin
que leur falaire fit capable de fournir A chacun d’euxune honnéte fubfiftance ; car
_ C’eft uniquement ce que POrdonnance s’eft propofée 4 ce fujet. Elle a donc entendu
~que le nombre déterminé pour chaque port ne pourroit étre augmenté dans la fuite ,
& nullement qu’il y auroit toujours le méme nombre de pilotes dans les ports.
On fent en effet qu'autant il eft facile de fe tenir dans les termes d’un nombre
limité, autant il eft difficile de le compléter, s’agiffant d’un fervice libre , tel que
celui-ci, au moins par rapport a Pengagement primitif.
Auffi POrd. de 1584, art. 87, avoit-elle dit fimplement , feront les lamaneurs
réduits , en chacun port a nombre compétant, ce qui fert a déterminer le fens de
ces mots de notre article , ke nombre en fera réglé.
. Aprés tout, cecin’étant que de police , on congoit qu’il peut y étre fait des chan-

gemens, relativement aux befoins ou A la convenance de la navigation & du com-
merce maritime ; & c’eft ainfi que , quoiqu'il efit été ordonné par le Réglement de
"M. d’Herbigny art. 30, qu'il y auroit toujours dans le port de la Rochelle du
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moins 30 pilotes lamaneurs, fans parler des ports obliques de St. Martin-, & de la
Flotte en I'Ifle de Ré, nonplus que de celuide Rochefort, il n’y en a aluellement
i la Rochelle que 6, & Rochefort que 4, 3 St. Martin que 2 ; tandis qu’a la Flotte.
ils font au nombre de 24. Mais ces changemens qui , apréds tout, fe font faits d’eux-.
mémes , font indifférens de leur nature , puifque les pilotes des ces quatre ports ,
font également au fervice de tous les vaiffeaux qui viennent dans les rades de la
Rochelle & de I'lfle de Ré , foit qu'ils ayent leur deftination pour quelqu’un des

orts de I’Aunix , foit qu’ils aillent en d’autres provinces. Au furplus Pintention du
Roi eft quon n’admette & remplir cet emploi, que des gens de mer, qui par un
4ge avancé ouquelque infirmité , foient hors d’état d’étre commandés pour le fer-
vice des vaiffeaux de Sa Majefté. Lettre de M. de Maurepas , du 26 Juillet 1742.
De-la il senfuit que de droit, les pilotes lamanewrs font exempts du fervice fur
les vaiffeaux du Roi. La méme exemption vient d’étre accordée pour I'avantage du
commerce, aux maitres d’alléges. )

—

ARTICLE 1II

Ucun ne pourra faire les fontions de lamaneur, qu’il ne foit

dgé de vingt-cinq ans ,-& n’ait été requ pardevant les Officiers
de ’Amirauté, aprés avoir été examiné en leur préfence & celle
de deux Echevins ou notables Bourgeois , par deux anciens Lama-
neurs , & deux anciens Maftres de navires. .

AVant cette Ordonnance on recevoit des pilotes lamaneurs & I'ige de 18 &
20 ans; ce qui étoit un grand abus, en mettant ainfi la vie & les biens des
fujets du Roi fouslaconduite de gens fi peu expérimentés, comme le déclare ’Ord.
particuliére du 3 O&obre 1683 , confirmée par celle du 27 Janvier 1688.
Depuis eft intervenue I'Ord. du1g Avril 1689, qui, art. 11, tit. 1, duli-
vre 8, en conformité de celle ci, a fait défenfes aux Officiersde 'Amirauté de
recevoir aucuns pilotes lamaneurs avant 'ige de 25 ans; ce qui a encore ¢té re-
nouvellé par le dernier Réglement du 15 Aofit 1725. ,
Pour Pobligation de la réception par les Juges de I'’Amirauté, aprés un examen
fubi en leur préfence, elle avoit déja été prefcrite par P'Ord.de 1584, art. 86
& 87; ce qui n’a jamais varié depuis
Ce qui doit faire la matiére de cet examen eft expliqué danslPart. fuivant.
Celui-ci veut que cet examen foit fait en préfence de deux Echevins ou notables
bourgeois, par deux anciens lamaneurs & deux anciens maitres de navires; ce qui
a étérépété in terminis dans le Réglement du 15 Aolit 1725, art. 1. du tit. 3.
Cépendant cela ne s’eft jamais pratiqué en ce Siége pour ce qui concerne la pré-
fence de deux Echevins ou notables bour5eois; on s’eft toujours contenté de deux
anciens lamaneurs & de deux anciens maitres de navires. Et cela vient fans doute
de ce que le Réglement de M. d’Herbigny, qui art. 31, parle de la réception des
pilotes cOtiers,, ne fait nulle mention des deux Echevins ou notables bourgeois.
Notre Ordonnance, non plus qu’aucune autre poftérieure, n’a point déclaré ,
pendant combien de temps il falloit avoir navigué, pour pouvoir étre regu pilote
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lamaneur, comme elle P’a fait 3 ’égard du capitaine, maitre ou patron, & du pilote
hauturier. Ce que Pon tronve feulement, c’eft que le pilote lamaneur eft affujetti
«comme les autres a faire deux campagnes de trois mois chacune au moins , fur les
vaiffeaux du Roi, pour étre en état d’étre requ, s'il n’en a obtenu difpenfe , de-
méme que de Idge; formalité ou condition prefcrite pour la premiere fois par
I'Ord. du 3 O¢tobre 1683, confirmée tant par celle du 27 Jan vier 1688, que
par POrd. générale de 1689, liv. 8, tit. 1°". art. 11, ci-deflus cité , & qui, furfife
par une autre Ordonmance du 27 mai 1716, puis remife en vigueur par une autre
du 12 Décembre 1724, a encore été renouvellée par le dernier Réglement du 15.
Aoiit 1725. tit. 3, art. 157, aufli déja cité.

- Lerefte du temps de la navigation néceffaire pour étre admis 2 Pemploi de
pilote lamaneur, eft donc laiffé A Parbitrage; & dé&s que Pafpirant eft reconnu
capable par les examinateurs , il ne doit plus y avoir de difficulté a le recevoir,
s'lla Pdge de 25 ans, & fi outre celail a fait les deux campagnes fur les vaiffeaux
du Roi. Je n’en ai pourtant jamais vii fe préfenter qui neuffent beaucoup plus
de 5 ans de navigation fur les cltes.

Une derniére condition & laquelle les Officiers de I’ Amirauté doivent bien pren-
dre garde , c’eft dene recevoir aucun pilote lamaneur qu'il ne foit domicilié dans leur
reflort. Il eft vrai que laméme chofe eft ordonnée par rapport aux capitaines,
maitres ou patrons & pilotes ordinaires, pour la navigation au long cours ; mais
en méme temps il leur eft permis d’en recevoir d’externes, fur un certificat des
Juges de PAmirauté de leur demeure, portant, quils ont toutes les qualités né-
ceflaires pour étre requs: art. 12, de ladite Ord. de 1689 , & art. 3, tit. com-
mun dud. Réglement de 1725.  Au lieu qu'a ’égard des pilotes lamaneurs ou loc-
mans , cette exception ne peut étre admife, lart. 4, dud. Reéglement, défen-
dant abfolument aux Officiers de ' Amirauté d’en recevoir aucuns qui ne foient de
leur Amirauté , a peine d’interdi@®ion; défenfcs qui, venant a la fuite de Particle
précédent ne permettent pas de penfer qu’ils puiffent en recevoir d’externes , fur
un certificat des Officiers de 'Amirauté de leur domicile.

En effet, ces Officiers peuvent bien attefter dans leur certificat , que celui 3
qui ils le délivrent, a la capacité requife pour étre requ maitre ou pilote , méme
pilote lamaneur dans leur diftri&; mais il ne peuvent pas certifier de méme qu'il
eft propre a étre requ en cette derniére qualité dans une autre Amirauté, olr le
gifement des ctes eft néceffairement différent. Le remede acela i la vérité, fe-
roit d’examiner le fujet & la maniére accoutumée; mais en tout cas, pour étre
admis, il faudroit qu’il transferat fon domicile dans le diftri&t de PAmirauté ou it
voudroit fe faire recevoir. :

Le Commentateur obferve qu'il feroit bon de leur faire préter ferment (aux
pilotes lamaneurs ) , de bien & fidélement remplir leurs fon&ions, & faire leur de-
voir. Il ignoroit fans doute que nul n’eft admis en Juftice A faire quelques fon&ions
publiques , foit en titre d’office , ou par commiffion de quelque nature que ce puiffe
étre, qu'a la charge de s’engager par ferment a s’en bien acquitter.

I ]
N

| ARTICLB
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ARTICLE I1L

LE Lamaneur fera examiné fur la connoiffance & expérience qu’il
24— doit avoir des manceuvres & fabrique des vaiffeaux, enfemble
‘des ‘cours & marées , des bancs, courans, écueils & autres empé-
chemens qui peuvent rendre difficiles ’entrée & fortie des rivieres,
ports & havres du lieu de fon établiffement. _

C E que le pilote lamaneur doit avoir de commun avec les autres pilotes , &
avec les capitaines maitres ou patrons , c’eft la connoiffance de la manceu-
wre & de la fabrique des vaiffeaux. En cette partie 'examen que doivent fubir les
uns & les autreseft donc le méme: mais du refte il différe effentiellement. Tout
ce qu'on exige de plus de ceux qui fe préfentent pour étre requs pilotes lama-
neurs fe borne, aux termes de cet article, & de lart. 2, tit. 3, du Réglement de
1725, 2 la connoiflance des cotes de leur diftri&@ , des cours & marées, des bancs,
courans & écueils, enfin des empéchemens qui peuvent rendre difficiles entrée &
Ia fortie des riviéres , ports & havres du lieu de leur établiffement. Or cette fGience
eft aflez bornée, en comparaifon de celle que doivent avoir les maitres & pilotes
ordinaires ; fur quoi voir Part. 1, de chacun des titres qui les concernent. Pour
FPexamen des pilotes lamaneurs, on peut voir aufli PAuteur de la Jurifdi&ion de
da Marine , Cleirac, art. §4, n° 21; pag. 490 49I.

Ce n’eft pas qu'on n’exige des lamaneurs, qu’ils connoiffent quelque chofe de.
plus que les dangers des cotes de leur diftri€t; par exemple, a Pégard de ceux
~«de la Rochelle, qu'ils ayent quelque connoiffance des cbtes du Poitou & de la
Bretagne d’un cté, & de celles de Saintonge de I'autre, deméme que de Pen-
trée & des paflages de la riviére de Bordeaux. Mais enfin Pobjet eflentiel eft
qu’ils ayent acquis une expérience fuffifante par rapport aux ctes du lieu de leur
établiffement ; & moyennant cela ils ont ce qu'il faut pour étre admis, fauf cer-
taines limitations ou reftri&ions fuivant 'occurrence.
Et parce qu’ils font cenfés ne bien connoitre effe@ivement que leurs cbtes , c’eft

Ia raifon pour laquelle, s’ils paffent leur diftri& , & qu'ils foient rencontrés par des
pilotes cOtiers du lieu, ils peuvent étre congédiés & renvoyés par ceux-ci fans que
les capitaines des navires foyent recevables 3 s’y oppofer pas plus qu’eux.

- A lavérité, il eft des pilotes externes, qui en favent incomparablement plus,
& qui connoiffent méme beaucoup mieux le local que les lamaneurs du lieu, qui
quelquefois font périr des vaiffeaux par ignorance autant que par inattention ; mais
il a paru néceffaire de confidérer le cﬁ'oit de piloter & lamaner les navires, comme
un droit réel ; c’eft-3-dire, attaché aux pilotes de chaque d¢épartement , privati-
vement 4 tous autres, afin d’occuper par-1i chacun dans fon diftri&. Si cette

. police n’eft pas exempte d’inconvéniens, une méthode contraire en produiroit
bien d’avantage. Le véritable moyen d’y remédier, eft d’un c6té d’tre févére
dans l'examen de ceux qui fe préfentent pour étre requs pilotes lamaneurs , & d’un
autre , d’étre attentif 3 punir ceux qui commettront des fautes oudes imprudences
confidérables dans le pilotage. o i

Jome 11. Mmm
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ARTICLE 1V.

LES lamaneurs feront obligés de tenir toujours leurs chaloupes
garnies d’ancres & avirons, & d’étre en état d’aller au fecours
des vaiflfeaux au premier ordre ou fignal, & peine de dix livres
d’amende, & de plus grande peine s’il y échoir.

LE bien du fervice Pexige de Ia forte, & c’eft 3 quoi I'on ne fauroit tenir
trop exattement la main. C’eft auffi par le méme motif que l'art. 34 duRégle-
_ment de M. d’Herbigny, enjoint aux pilotes de la Rochelle de fe rendre tous les.
jours & midi, au canton ol saffemblent les négocians , pour y recevoir les ordres:
des maitres, & marchands tant du lieu que forains & étrangers, & les fervir Porlqu'ils.
en auront touché les arrhes, d peine 3e 10 liv. d’amende. Au refte un pilote:
cdtier ne doit pas attendre qu’il lui foit ordenné d’aller au fecours d’un navire qui.
en a befoin; dés qu’il appergoit quelque fignal t}u'ravertit qu'un vaiffeau demande
du fecours, il doit y aller en diligence 4 peine d’amende ou de punition- arbitraire ,
fuivant les circonftances , & les événemens plus ou moins ficheux , qui s’en feront
enfuivis.. ‘

Ces fortes de gens forment une clafle ’hommes affez difficiles & foumettre 2 lar
régle. Envieux & avides, comme dans tous lesautres états mercenaires , il y en a
toujours eu qui malgré les défenfes portées par I'art. 10 ci-aprés , font allés audevant
des navires avec un tel fuccés , quils ont rendu les autres , finon comme inutiles,
du moins d’une condition. fi inégale. qu'ils ne pouvoient plus en quelque forty
pourvoir 3 leur fubfiftance, '

Sur les plaintes réitérées de ceux-ci, principalement contre leurs colégues étad
blis alaFlotte en I'lfle de Ré, on a imaginé a la Rochelle, tantdt Pexpédient dé:
les faire fervir exatement tour 2 tour , fans toutefois bleffer le choix des capitaines ,
maitres ou patrons ; tantdt celui de leur faire faire bourfe commune. Mais dansPun.
ou Pautre arrangement, on a toujours rencontré des difficultés & des obftacles.

Dans le premier, il arrivoit fouvent que ceux qui étoient en tour de fervir,.
manquoient de courage ou d’adtivité pour aller fecourir des navires en danger,.
ne voulant piloter que ceux dont les maitres n’avoient befoin que d’étre mis en.
bonne route.

Dans l'autre les fainéans laifloient porter aux travailleurs tout le poids du far-
deau; ils nétoient jamais préts pour fervir & pour partager les fatigues , quoiqu'ils
fuffent les plusardens 4 demander le partage des profits. En vué deles exciter a faire.
leur devoir par leur propre intérét, on prit le parti enfuite de régler que ceux quiles
remplaceroient, auroient, i leur exclufion, une certaine portion des profits hors.
fart; leur: émulation ne fut point échauffée par-la, & lesdiffentions n’en de-
vinrent que plus. vives entr’eux.

Cependant les commergans fe plaignoient que les navires demeuroient fréquem-
ment fans fécours, par la méfintelligence de ces pilotes cotiers. Il fallut donc cher-
cher un nouveau tempérament capable de tout concilier autant qu'il.feroit poffible ;.
& ce tempérament qui fubfifte encore aujourd’hui , a. été, en revenant i la ge
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?}e_, de leur faire exercer le pilotage tour a tour & de faire bourfe commune , excepté
es navires qui feroient des fignaux d’incommodité, a I'égard defquels il eft enjoint
a tous pilotes lamaneurs, 3 “portée de les fecourir, d’aller 4 leur fecours avec
toute la diligence poflible , fans pouvoir s’en difpenfer fous prétexte qu'ils ne feroient
pas en tour de fervice; a peine contre les contrevehans d’amenge arbitraire &
d’étre pourfuivis extraordinairement fuivant les circonftances. Dans ce cas de navire
en danger, il a été ordonné, que le pilote le plus diligent qui arrivera le pre-
mier au navire , fera préféré pour le pi?oter » & la rétribution qui lui fera payée a
<ce fujet, lui appartiendra en entier , fans étre obligé de la mettre en bourfe com-
mune ; 3 eux tous enjoint au furplus, de faire le fervice convenablement, cha-
cun A fon tour & ordre, fur peine d'amende & d’interdi&tion.

ARTICLE V7.

Aifons défenfes fous peine de punition corporelle , 3 tous ma-
rinfers qui ne feront point recé‘ﬁs pilotes lamaneurs , de fe pré-

fenter pour conduire les vaiffeaux a 'entrée & fortie des ports &
kivieres., ~

C Et article eft tiré du quatre-vingt-huitiéme de POrd. de 1584, qui ajoute
s » bien pourront les maitres de navires fe fervir de tels mariniers qu'ils
» jugeront & propos pour la manceuvre ; mais il n’y aura que les pilotes jurés qui
»5 Y commanderont. ' )

- Le Comte du Daugnion en vertu du pouvoir qu'il en avoitde M. le Duc de
Brezé Grand Maitre de la Navigation, avoit réitéré les mémes défenfes dans les
ports de laRochelle, d’Aunix & de Saintonge dont il étoit Gouverneur , par fon
Ordonnance du 4 O&obre 1644, 3 peine tout de méme de punition corporelle.

ARTICLE VLI

I) Ourront toutefois les maftres de navires, au défaut de pilotes
lamaneurs, fe fervir de pécheurs pour les piloter. .

I L feroit comme inutile qu'il y efit des pilotes Jamaneurs regiis dans les formes ;
aprés examen, fi les maitres de navires avoient la'liberté 3’en prendre d’autres
qu'eux pour les piloter; ainfi il étoit tout naturel que les défenles fuffent refpec-
aves & réciproques.

Cependant fi tous les pilotes d*un port étoient occupés 3 piloter d’autres na-
vires , ou quautrement ils fuffent abfens ou hors d’état de fervir, dans le moment
ol le maitre en auroit befoin, rien de plus jufte aufli, quil lui fiit “permis
alors de fe fervir du miniftére de quelque pécheur pour le piloter. Mais cela doit
fe faire fans affe@ation; autrement le pécheur feroit amendable , & fujet  payer
par forme d’indemnité , au pilote qui auroit pu fervir s’il ¢lit été averti , fon droit
de pilotage comune ¢’il elit fait le fervice, Mmm j)
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ARTICLE VIL

3 1 le lamaneur fe préfente au maftre qui aura un Fécheur i bord
avant que les lieux dangéreux foient paflés, il fera requ, &
le falaire du pécheur fera déduit fur celui du lamaneur.

Eci fuppofe que le pécheur aura légitimement été pris par le maitre pout
C le piloter, relativement & larticle précédent; & alors c’eft une grace &
un privilége que celui-ci accorde au pilote lamaneur, en lui permettant de démonter
le pécheur &-de le renvoyer. Il eft vrai que ce n'eft qu'autant qu’il y aura en-
core des lieux dangéreux a paffer ; mais comme & proprement parler , il y a toujours
du danger vers les cdtes, I'exception ne fera jamais utile au pécheur, 2 qui né-
anmoins on ne peut rien imputer, s’il s’eft chargé du pilotage dans hypothefe.

Quoiqu'il en {oit, la décifion étant: portée en faveur du pilote lamaneur, il
n’y arien 3 dire. Mais comme cet événement ne doit pas aggraver la condition
du maitre du navire, il en fera quitte pour le fimple droit de pilotage, qui fera
partagé en ce cas, entre le pilote & le pécheur, a proportion du travail d’'un
chacun; c’eft-a-dire , eu égard 2 la diftance du lieu o1 le pécheur aura été congédié..

4ARTI1CLE VIIL-

E lamaneur qui entreprendra étantyvre, de piloter un vaiffeau,
fera condamné en cent fols d’amende, & interdit’ pour un
mois du pilotage..

D Ans le vrai, fi cet article étoit pris A la lettre, les interdiCtions feroient fi
' fréquentes & fi multipliées, qu’il n’y auroit prefque jamais de pilotes en
exercice , tant les hommes. de mer fir les ports, font.?:;ets a s’enyvrer. Mais.
il eft différents degrés d’yvrefle; & ce qu'il y a de fingulier, c’eft qu'il eft des
pilates & autres- mariniers , qui.ne montrent jamais plus d’habileté;, de courage &
de prévoyance tout a la fois , que lorfquils font yvres & un certain point.

Le meilleur eft néanmoins dene pass’y fier ; ne fiit-ce qu'a caufe dela difficulté
de diftinguer le. degré d’yvrefle qui ne feroit pas dangéreux; & 4 cela le reméde
eft facile, le maitre ayant la.liberté de refufer tout pilote qui fera reconnu yvre.
Si enfuite il le laifle enyvrer 4 fon bord , ce fera uniquement fa faute.

ARTICLE IX

4 Nioignons aux lamaneurs de piloter les batimens qui fe préfen.
teront les premiers, & leur défendons de préférer les plus
¢loignés aux plus proches, & peine de vingt-cing livres d’amende:
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O—N comprend que le falaire du pilotage augmente a proportionde la diftance des

lieux pour lefquels les navires font deftinés , & qu’ainfi de deux navires, dont
Pun feroit deftiné pour un port voifin, & Pautre pour un port éloigné, le pilote
préféreroit fans héfiter le dernier s’il étoit le maitre de choifir.

Le bien du commerce & Pativieé de la navigation exigoient donc que I'on
prévint cet événement ; & ceft A quoi il a été pourvu par cet article,, en dé:
fendant aux pilotes de préférer les bitimens les plus éloignés aux plus proches,
& en leur enjoignant de piloter les maitres de navires qui fe préfenteroient les
premiers; le tout 3 peine de 2§ liv. d’amende ; 3 quoi il faut ajouter,, & de tous
dommages & intéréts envers le maitre qu'ils auront mal & propos refufé de piloter.

= — s——
A RTICLE X '

Eur faifons aufli défenfes d’aller plus loin que les rades, au-
devant des vaifleaux qui voudront entrer dans les ports &
havres, de monter dans les navires contre le gré des maftres, &
de quitter les bitimens qui entreront, qu’ils ne foient ancrés ou
amarrés au port ; & ceux qui fortiront , qu’il§ ne foient en pleine
mer , a peine de perte de leurs falaires, & de trente livres d’amende.

LEs articles 89 -& go de I'Ord. de 1584, ont fourni la matidre de celuie
ci.

Ce n’eft donc pas indiftintement qu'il eft défendu aux pilotes lamaneurs, d’aller
audevant des bitimens qui voudront entrer dans les ports & havres ; les défenfes
font fimplement d’cller plus loin que les rades audevant des vaiffeaux.

Le motf de ces défenfes neft pas vraifemblablement de laiffer par-li aux
maitres de navires la liberté de fe paffer de pilotes, puifque ce méme article
leur affurant enfuite cette liberté, en défendant exiprefrémem aux pilotes de monter
dans les navires contre le gré des maitres , ce feroit une répétition. Cleft done
précifément pour maintenir 'ordre entre les pilotes, & empécher que les uns
n'entreprennent fur le fervice des autres , foit du méme port , foit des ports voifins ,
de la méme Amirauté ou d’une autre.

Rien n'eft plus jufte en effet, & c’eft fur ce principe, que pour conferver
les droits des lamancurs des différens ports, le Réglement de M. d’Herbigny art.
33, fait défenes aux pilotes des rivi¢res de Charente , Seudre & Marans, qui
auront amené des bitimens au port dela Rochelle , d’y en prendre d"autres pour
les piloter & leur retour; de méme qu'aux pilotes de la Rochelle qui auront con-
duit des bitimens dans ces riviéres , d’y en prendre d’autres pour les amnener au
port & aux rades de la Rochelle , ou ailleurs, finon en cas de flotte ou de né-
ceflité preflante.

Ceft aufli pour mettre chaque pilote en ¢état dexercer fes fon&ions, en par-
tageant les travaux entre-eux, que par des Réglemens particuliers, ila été ordonné
qu'ils piloteroient les navires a tour de rolle; & quen conféquence, en ajoutant
a la difpofition du préfent article , il leur a été détendu d’aller audevant des na-
vires , méme dans les rades , excepté les cas ou les navires feroient en danger,
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ou qulils réclameroient du fecours, comme il aété obfervé fur Part. 4 ci-deflus,
- Tout cela sentend néanmoins, fans préjudice a la liberté accordée par Part. 17
ci-aprés, aux maitres de navires de choifir entre les pilotes lamaneurs , & 3 cet
effet de renvoyer ceux qui fe feront préfentés les premiers, qu'ils veuillent fe
pafler de pilotes ou non ; pourvu qu'a leur place,, ils ne prennent pas de pécheurs ou
autres mariniers pour les piloter , comme n’étant pas alors dans le cas de Iart 6.

Quant aux défenfes faites aux lamaneurs de ‘monter dans les navires malgré
les maitres , onles trouve égalementdans lart. 9o, de 'Ordonnance de 1584 ; de
méme que celles de quitter les bitimens qu'ils auront entrepris de piloter pour en-
trer dans un port , qu'ils ne foient ancrés ou amarrés a quai, & ceux qui fortiront,
quils ne foient en pleine mer ; mais c’eft fur peine de punition corporelle & de
tous dépens, dommages & intéréts payables par corps, au lieu que notre article
fe contente de la perte des falaires & de 30 liv. d’amende.

Cette amende au refte eft encourue dans tous les cas de notre article ; mais
la perte des falaires ne regarde que les deux derniers ; c’eft-a~dire celui de mon-
ter dans le navire malgré le maitre, &c.

Quoiqu’il foit libre & tout maitre de navire frangois olt étranger ( contre la dif-
pofition dudit art. 9o de I’Ordonnancede 1584, par rapport & I’étranger ) de pren-
dre un pilote cdtier , ou de s’en pafler ; il eft néanmoins de la prudence quil en
prenne , quelque connoiffance qu’il ait du port & de fes rades, & des riviéres o il
veut entrer , ou dont il doit fortir. Sans quoi , prenant les dangers fur fon comp-
te, il fe rend refponfable de tout le dommage qui en pourra réfulter, rant envers le
propriétaire du navire, que des marchands chargeurs. Ceft la difpofition exprefle
de la loi item quaritur, 13 , §. fi magiftery ff. locati ; & celle de 'Ordonnance de
Philippe II. Roi d’Efpagne, tit. des avaries, art. 9, qui le foumet outre cela i une
amende de 100, liv. fans examiner s’il aété requis ou non parfon pilote oufon équj-
page de prendre un lamaneur, comme 'Ordonnance de Wisbuy femble le défirer
articles 44 & 59.

On ne peut donc que bldmer un capitaine ou maitre , qui, par vamité ou autre-
trement , refufera de prendre ua pilote lamaneur ; & s'il en réfulte quelques ficheux
événemens, -il ne mérite pas méme qu'on le plaigre.

Mais cette liberté de prendre ou de ne pas prendre de pilote, n’a pas lieu lor-
qu'il s’agit d’entrer dans les ports ou riviéres olt il y a des vaiffeaux du Roi entrete-
nus ; alors il y a néceflité pour les bitimens marchands de cent tonneaux & au-def
fus, de prendre des pilotes pour les condwire , & éviter les abordages , a peine de cin.
quante livres d’amende contre les contrevenans, applicable aux Hbpitaux de Ma-
rine; & en cas d’abordage , de réparation du dommage. Art. 3, tit, premier, liv.
11 de ’'Ordonnance de 1689. Les deux articles fuivans font pour le cas ol il y a fur
les navires marchands des poudres ou de la chaux vive.

Nof



‘Liv. IV. T1T. I1L. des Pilotes Lamaneurs. ART. XL 43

AR TI1ICLE XI .

E maftre de navire fera tenu aufli-tét que le pilote lamaneur fe-

ra a bord du vaiffeau , de lui déclarer combien fon bitiment

tire d’eau, a peine de vingt-cinq livres d’amende au profit du la-
maneur, pour chacun pied recelé.

N[ On-feulement il faut que le maitre déclare au lamaneur combien fon bitiment
tire d’eau ; mais il convient encore qu'il I'inftruife de la marche de fon navire,
& de fa maniére de porter la voile, afin qu’il puifi= fe régler fur tout cela.

Mais effentiel eft ngu’il fache le nombre de pieds d’eau que tire le bitiment ; par-
ce qu'il eft des bas-fonds fur lefquels tel navire peut paffer fans danger , tandis qu'un
autre touchera , & courra rifque d’y échouer. ‘

Cependant & meins que le maitre du navire ne déclare par écrit combien fon bi-
timent tire d'eau , comment le pilote lamaneur pourra-t-il le convaincre de fauffe dé-
claration , foit pour le faire condamner en 'amende de vingt-cing livres 2 fon profit ,
pour chaque pied recelé, foit pour fe difculper A la faveur de cette déclaration ,
effetivementellel'a induit en erreur, d’olt ir foit réfulté quelque avarie ou autre éve-
nement plus ficheux ? Carenfin le pilote lamaneur ne fera pas cru au préjudice du
maitre fur fa fimple affirmation, & il feroit bien extraordinaire que I’équipage
dépofit contre le maitre , en paeil tas comme en tout autre, fi la paffion ne le
guidoit..

i e ——

ARTICLE XIL

SEra fait en chaque port par le Lieutenant de '’Amirauté, 3 Ia
diligence de notre Procureur, & de Pavis des Echevins, ou
de deux notables Bourgeois , un réglement du falaire des lamaneurs 5
qui fera écrit dans un tableau, mis au Greffe & affiché fur le quai.

SI le falaire des pilotes lamaneurs n’¢toit pas réglé , les maitres de navires feroient
en quelque forte livrés A leur difcrétion ; ou pour le moins il s’¢leveroit chaque
jour des difcuffions entre eux ; ce qui cauferoit une confufion étrange dans la navi-
gation.

Il en feroit de méme des maitres de barques ou alléges deftinées au chargement
ou au déchargement des navires, des bateaux paffagers, des porte-faix, traineurs.,
crocheteurs , charpentiers, en un mot de tous les ouvriers dont on ne peut fe'pafler ,
fi leurs falaires n’étoient pareillement réglés.

Auffi la police,. toujours attentive au bien public, n’a-t-elle jamais manqué d’y
pourvoir.

Par rapport aux lamaneurs., notre article dit que leur falaire fera réglé en cha-
que port , c’eft-a-dite en chaque Siége d’Amirauté, par le Lieutenant, ila diligen--
ce du Procureur du Roi; & cela ne pouvoit tre autrement en effet, une tase de
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cette nature n’étant pas fufceptible d’'un Réglement général pour tout le Royaume,,
non-feulement A caufe de la différence du prix des vivres & des autres chofes né-
ceffaires A 1a vie, qui fe fait fentir d’'une province a l'autre ; mais encore A raifon de
la diverfité de la fituation des ports, de leurs rades, des courans, des paflages plus
ou moins difficiles ‘ou éloignés,, & des dangers des cotes.

Le Réglement de M. d’Herbigny pour le port de la Rochelle, avoit déja fixé dans
Part. 32 le falaire des pilotes cOtiers, de méme que celui des charpentiers dans l’art.
23. Maisles cliofes ayant changé confidérablement depuis ce temps-11, par I’augmen-
tation du prix des denrées, &c; il a fallu en venir A de nouveaux Réglemens, tant
fur ces objets que fur tous les autres relatifs au Commerce maritime & a la naviga-
tion. Et ces Réglemens toujours concertés avec la Chambre de Commerce, & avec
les principaux armateurs , qui repréfentent en cette partie les Echevins & les notables
Bourgeois dont il eft parlé, tant dans cet article que dans le premier, ont cetavan-
tage qu’ils n’ont jamais éprouvé la moindre contradition. Le dernier concernant les
pilotes famaneurs eft du 18 Aoiit 1745.

Ce ne font pas au refte les feuls Réglemens qui ont été dreflés de la forte au
Siége de I’Amirauté de la Rochelle ; & il en fera toujours ufé de méme dans la fui-
te , les Officiers qui le compofent ayant pour régle invariable de leur conduite le dé-
fir d’affortir I’exa&itude du fervice au bien & a 'avantage du commerce.

" REGLEMENT

Pour les pilotes cétiers.

Du 18 Aolit 1745.

OUIS-JEAN-MARIE DE ROURBON,
Duc de Penthiévre, de Chiteau Villain,
& de Rambouiller, Licutenant Général des ar-
mées du Roi, Gouverneur & Lieutenant Gé-
néral de la Province de Breragne, Pair & A~
miral de France, i tous ceux qui ces préfentes
lettres verront Salut, favoir faifons que
Sur la remontrance 2 Nous faite par le Pro-
cureur du Roi, gu’ayant écé informé que les
pilotes cbtiers de ce port percevoient des ca-
pitaincs rantdesbitimens frangois qu'étrangers,
des droits plus fores que ceux qui leur font
atribués par le Réglement fait en ce Siége le
2, Janvier 1721, foir pour la fortic des na-
vires du port & pour les piloter dans les en-
droits qut y font indiqués , foit pour les entrer
dans le havre; il auroit interrogé lefdits pilo-
tes cOtiers fur le fait de cette prévaricationdont
ils éroient accufés , lefquels lui auroient avoué
qu'effe&tivement ils prenoient, en certaines oc-
cafions, quelque chofe au-deifus de la taxe,
rrais que cetce rétribution excédante, qui éroit
toujours volontaire, avoit pour fondement,
ou le travail extraordinaire dont ils éroient
chargés par les circonftances , ou la proportion
de la diftance des lieux, laquel'e propertion
n’avoict pas été exaltement gardée lors dudit
Réglement; & au {urplus ils lui auroient obfervé
qu’il ne leur éroit plus poflible de piloter les

navires fur le pied dudit Réglement, parce que
depuis on a érabli des fafcines qui commencent
ala fortie du havre, & vont jufques a la digue,
ce ?m forme un chenal qui rend cetre fortie,
ainfi que I’entrée , extrémement d’angereufe ;
qu'avant que les fafcines fuffent écablies, en
{fortant un vaifleau du havre quoique fouvent
le vent fit contraire pour fe rendre en la rade
on louvoyoit au dedans de la digue d’un bor
a l'autre, & l'on gagnoit la rade; mais qu'a
préfent quelque bon que foit le veat on ne peut
s’en fervir qu'aprés étre forti des fafcines, entre
lefquelles il fauc haller les vaiffeaux par des
touées entre les deux bords, a quoi I'on pafle
fouvent plufieurs marées, ce qui allonge leur
travail & le rend trés-pénible par la crainte
w’ils ont de faire roucher les vaiffeaux fur les
afcines, ol il ne s’en eft déja que trop perdus
ue d’ailleurs les fonds des entrées des rivieres
des rades ayant changé & le pilotage étant
devenu plus difficile par les bancs de fable qui
s'éy forment rous les jours , il leur faut par con-
féquent employer plus de tems a pilocer les
vaiffeaux qu’ils ne faifoient cy-devant , A quoi ils
requeroient qu'il nous plic avoir égard. Sut
Jefquelles repréfentations , le Procurcur du Roi
leur ayant fauvé a f= pourvoir, & cependaat
fair défenfcs d’excéderle raux dudic Réglement,.
ils nous ont préfeaté leur requéte le 16 Juin

dernieg
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P T T .
“Bernjer tendante a une augmentation Ppro-
reionnée 4 leur travail , au tems qu'ils em-
?fo ent a chaque vaifleau ?u’nls pilotent , & &
a diftance des lieux; ‘qu'ayant ordonné que
cette requéte feroit communiquéea Mm. les di-
Yecteur.& findics de lachambre du commerce,
ils auroiedit donné leur avis en conféquence ,
par lequel is reconnoiffent qu'il !‘a.v ritable-
ment ?icu *augmenter la_taxe defdics pilotes
fur rous les articles dudit Réglement, & quii
«convient de fixer leurs falaires pour icg.navx-
res qu'ils pilotent dans les licux qui n’y font
pav défignés, enforte qu’érant néceflaire, ‘ﬁ“
toutes ces confidérations , de changer & d’é-
tendre ledit Réglement il requéroit qu il nous
plit den faire un nouveaw, dans lequel en
gardant les proportions, la rérribution efdics
pilotes ctiers fic érablie de maniére d préve-
hir ‘tous abus & tout fujer de plainte, avec
.défenfes auxdits pilotes cOtiers d’exiger & re-
cevoir des fommes plus confidérables que celles
ui leurs feroient ateribuées, fur peine de 50,
iv. d’amende ; & afin que tous ceux que ledic
Réglement nouveau intérefferoic puilent en
avoir connoiffance , ordonner qu’a {2 dijigence
il feroitimprimé , 10, publié & affiché ala ma-
niére accoutumée.

. Sur quoi , v@ ladite requéte, Pavis defdics.

Sieurs DireCteur & Sindics de la Chambre du
Commerce, & oiii ledit Procureur du Roi.
Nous faifant droit fur le tout, avons faitle
Réglement qui fuit.

ARTICLE PREMIER,

__"Pour tous les vaifleaux qui feront pris dansle
'havre de cette Ville, foit francois ou
.gers, de quelque grandeur qu’ils foient, pour
es conduire dans les endroits ci-aprés indiqués,
il fera payé au pilote cdtier les fommes fui-
wvantes ,favoir; i N
Pour le dedans de la"digue. . .. . . 6liv.
Pour la rade-de chefde-baye. ... .- 9.
Pour la rade de la palice.. . . . . . 12119,
Pour les rades, dela Flote, St. Martin, .
I’Eguillon & I'Ifle-daix. . . . . 1§ liv:
Pour le port des barques, Loix & le .
Braud. . « ¢« ~ o v o o . 1 8 liv.
Pour Brouage, les couraux d’Oleron

| - digu

étran-.
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& lariviere de Seudre. . . . . . 24 live
Pour la Tremblade & Rochefort. . . 27 liv.
Pour Chailvette. . . . . . . . 30 liv,
Pour Mornac. .« « « « = o +» o 313 liv,

Pour Bordeaux. . . « « . . . 42 liv,
®I. 11 ferapayé pareil droit auxdits pilotes qui
prendront_les vaifleaux dans les endroits ci-
deflus indiqués pour les entrer dans le havre,
& s'ils n’entrent les navires qu’au-dedans de la
e, fans les conduire dans le havre , il leur
fera Jédu" la fomme de 3 liv.

_IIL. Siles navires fontpris en Ia rade de laPa-
lice, oude Chef-de-Baye, pourles conduire aux
autres endroits indiqués par le premier article,
it leur fera aufli diminué ia fomme de 3 liv.
de lataxe portée audit aticle. .

IV Siau coatraireles pilotes prennent les na-
vires en les rades de la Flotte, St. Martin.
Fofle de Loyx ou I'Eguillon, pour aller dans
les couraux d’Oleran, riviere de Seudre & de
Rocheforty il leur fera payé 3 kv, d’augmen~
tation.

V. Failons défenfes auxdits pilotes, de piloter ,
& conduire les vaiffeaux qui fe diront de re«
Ache , pour quelque endroit qu'ils fofent def-
tinés , 2 moins que les capitaines defdits vaif-
feaux n’ayent fait leur déclaration. de reléche
a notre greflc, h peine de 50, liv. d’amende

_VI. Faifons pareillement defenfes auxdits
pilotes de prendre ni exiger descapitaines des
vaiffeaux ou desarmateurs, autres ni plus gands
droits que ceux ci-deflus, a peine auffi de 50,
livres d’amende’ pour la premiere fois, & en
<cas de récidive, d’étee déchus du glotagea teus
enjoignons au furplus de garder & obferver leg
Otdonnances & Réglemens de lamarine, fous
les peines y contenues , & avdns peripis au Pro-
cureur duRoi,de faire imprimer., lire, publiet
& afficher le préfent Réglement par-tout ol bet
foin fera. Fait & doané par Nous, Louis.
Theodore Beraudin, Ecuyer, (}onfeﬁler du
Roi, Licutenant & Juge ordinaire, Civil &
Criminel, Commiffaire Engquéreur, Examina-
teur & Garde-Scel du Sxéﬁe de I’Amirauté de
cette Ville de la_Rochelle, de Pavis de M,
Pierre-Jean-Baptifte Griffon - Confeiller du Rot
en ce Siége, le dix-huit Aolt 1745, Sign€ a
la minute , Beraudin , Griffon, Valin Psocureur
du Roi, & Regnaud, Greflier.

ARTICLE XIIL

NE pourront les lamaneurs & mariniers exiger plus grandes

fommes que
nition corporelle,
évident ; auquel cas 1

celles portées au Réglement , fous peine de pus
fi ce n’eft en temps de tourmente & de péril
eur fera fait taxe ‘particuliere par les officiers

de PAmirauté , de Pavis de dc“,’.t ‘'marchands, eu égard au travail
qu’ilsauront fait & au danger qu’ils aurout couru.

Tome 11,

Nan
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CE n’étoit pas la peine que le Commentateur s’appliquiit 3 définir [a tourmens

te , & A en marquer la caufe & les effets, en y oppofant la bonace. Il con~
venoit mieux d’obferver que s’il e§ défendw. aux pilotes lamaneurs, & 2 tous
autres dorit les falaires font taxés, de rien exiger au-deld de la taxe , puifque fans.cela.
les Réglemens feroient inutiles ; il ne leur eft pas pesmis pour cela doffrir de fer-
vir pour un moindre falaire, A caufe que Iordre feroit troublé par-ld , que ce feroit-
remfre arbitraire le prix. inférieur a la taxe,, & qu'enfin ce feroit une fource intariffa~
ble de difcuffions & de querelles entre ces mercenaines, qui parenvie, pour fe faire
donner la préférence-, affe@eroient de soffrir au rabais..

Auffi la police eft-elle également attentive 3 muléter damende ceux qui font con-

vaincus de cette forte de prévarication, qu’a infliger la peine portée par cet article .
ceux qui exigent quelque chofe au-deflus de la-taxe. Par cette raifon, un capitaine
Qu maitre de navire n'eft pas recevable A faire preuve que le lamaneur eft convenu;
avec lui.d une fomme au-deflous de la taxe. Ainfi jugé & red par Sentence de I’A«-
mirauté de Marfeille du r2 Novembre 1748,
Il eft pourtant des _cas ot il ne feroit pas jufte de borner les lamaneurs abfolument:
& la taxe ; & notre article qui 1a penfé de la forte, en fait 'exception pour le temps.
de- tourmente & de péril évident. Exception qui a lieu, foit que le péril fitt évident-
dés le temps.que le pilote lamaneur eft allé au fecours du navire, foit que la tourmente:
ne foit venue que depuis. :

En effet-, quoique la taxe (oit faite (ans diftin&ion desfaifons ni des circonftances.
tqui peuvent allonger ou accourcir le temps.du pilotage, elle n’eft jamais cenfée-
porter fur des cas extraordinaires, tels que ceux d’une tourmente & d’un péril ma.
nifefte.. I eft donc.naturel alors d’accorder- au lamaneur une taxe particuliere & ex-
traordinaire, eu égard A fon travail auffi extraordinaire,, & au dinger qu'il a couru.
Mais.ce n’eft pas a lui & fixer la rétribution qui lui eft diie; & fi'le maitre n’en con-
vient pas a ’'amiable avec lui, aprés le péril paflé, A caufe de Farticle fuivant, c’eft-
au Juge 2 la régler, de I'avis de gens expests., tels que lont des armateurs & des ca--
pitaines de -navires. .

Il eft rare néanmoins de voir porter en Juftice ces fortes de difcuffions ; elles fe-
terminent prefque toutes extrajudiciairement par des conciliatgurs.

AR TICLE XI1V.

'Eclarons nulles toutes promefles faites.aux lamaneurs & autres:
. mariniers , dans le danger du naufrage;.

Ans qu'il foit beloin de lettres de relcifion , comme lé Convmentateur I'a- penfé:
mal-i-propos ; attendu que la nullité eft prononcée par I’Ordonnance.

Cette difpofition au refte , qui eft dans les vrais principes du droit, & qui fe trouve:
dans I'art. 89 de I'Ordonnance de 1584, de méme que:dans.lart. 31, chap. § du-
Guidon- dé la ‘mer, ayoit auffi-été adoptée par I’art. 4 des Jugemens d’Oleron, &
juftifiée par I’ Auteur des notes n. 7, d’olt notre Commentateur a.tiré toutes les auto-
mités.dont il a fait parade fur le préfent articles.
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"Toutes ces promefles faites dans le danger d’un naufrage font donc nulles ; &,
‘fans y avoir aucun égard, c’eft au Juge 4 taxer le falaire dv pilote lamaneur & de tous
Tes autres qui ont denné du fecours, euégard a la nature & 2 la difficulté du travail,
Ce qui amene auffi 1a confidération des riiques qu'il leura fallu courir. Pide infrd I'art,
11, tit. 9 des naufrages. »

Que le danger du naufrage fe foit manifefté avant de demander du fecours, on
'zu’il ne fe foit déclaré que depuis, c’eft toute la méme chofe, puilqu’il s’agit toujours

e promefles faites dans le danger , ou par la crainte da danger ; & s'il étoit queftion
de promefes exigées parie lamaneur , hors de tout danger, il feroit alors dans le cas

«de la contravention & l’art. précédent , relatif au 89 de ’Ordonnance de 1584.

B ————————————————————————
'd4 RTI1CLE XYV,

T\ Njoignons aux lamaneurs de vifiter journellement les rades des
: lieux ot ils feront établis, de lever les ancres qui y auront
€té laiflées , & d’en faire vingt-quatre heures apreés , leur déclaration
-au Greffe de ’Amirauté. ' '

I L eft enjoint au ‘maitre de quai, par I'art. 6 du tit. précédent, de vifiter une fois
le mois,-& toutes les fois qu’il y aura eu tempéte , les paflages ordinaires des vaif-
deaux pour reconnoitre fi les fonds n’ont point changé.

Ici il y @ ‘injon&ion aux pilotes lamaneurs de vifiter journellement leurs rades ; ce
-qui ne doit rien leur coiiter , puifque I'exercice continuel de leurs fon&ions les met 2
portée de reconnoitre s'il y a des changemens ou non dags les fonds. ’

A Pégard de I'injon&ion qui leur eft aufli faite de lever les ancres qui auront été
Taiffées danslesrades, il faut ’entendre de celles qui feront trouvées fans bouées , hoi-
Tins on gaviteaux, & non de celles qui en auront , s’il ne leur eft ordonné fpéciale-
ment par les Officiers de I’Amirauté de les lever, relativement a ce qui fera obfer-
vé A ce fujet fur P'art. 28 du tit. des naufrages ci-aprés. .

Pour ce qui ‘eft de 'obligation qui leur eft impofée de déclarer dans vingt-quatre -
heures, au Grefle de I’Amirauté , les ancres qu’ils auront levées, il n’y a rien en
<ela de particulier. Tout ce qui eft trouvé en mer ou fur les cOtes , eft fujet tout
de méme A déclaration dans ies vingt-quatre heures , fur peine de recelé, Art. 19
& 20 du méme titre des naufrages. :

. ]

ARTICLE XVI
g’lls reconnoiflent quelques changemens dans les fonds & paf-
O

fages ordinaires des vaifleaux, & que les tonnes ou balifes ne
foient pas bien placées, ils feront tenus i peine de dix livres d’a-
mende, d’en donner avis aux Officiers de PAmirauté & au maitre
de quai. ‘
Nnn ij
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TOJt cela eft A fa place,, & rien n’eft pliss jufte. Mais comment convaincre les pi=:

lotes lamaneurs d’avoir remarqué ces changemens, & que les tonnes & bali--
fés ne lont pas bien placées, pour leur infliger la peine de I'amende dont il s’agit , .
faute par eux d'en avoir donné avis ? Aprés tout, an n’a.point de reproche i leur
faire A ce fujet : avffi ont-ils un intérét perfonnel A avertir de ce qui peut rendre la-
navigation plus difficile & plus dangereufe. : 'ce qui, outre les chofes exprimées dans-
cet article, comprend encore le. mauvais entretien des feux.

Il eft tout naturel auffi qu’ils en donnent avis aux Officiers de ’Amirauté & au-
maitre de quai. A celui-ci, afin qu’il aille vérifier le fait; &-aux Officiers de PAmi-
rauté-, afin que fur-{on rappert -ils- prennent les précautians convenables aux circonf-
tances, fur-tout pour le rétabliffement des tonnes & balifes, & pour lentretien des:
feux, dernier objet fi important pour-la fiireté de la navigatian pendant la nuit.

ARTICLE XUVII.

L fera libre aux maftres & capitaihes de navires frangois & étran--
gers, de prendre tel lamaneur que bon leur {femblera pour en-.
trer dans les ports & havres; fans:que pour.en fortir, ils puifs.
fent étre contraints-de fe fervir-de ceux qui les auront fait entrer.

AU premier coup d'ceil’, cette liberté accordée A tout maitre ou capitaine de-
navire frangois & étranger, de choifir entre les pilotes lamaneurs , & de pren-
dre celui d’entre eux que bon lui femblera , fans &re-obligé de fe fervir de celui qut
eft en tour de fervice, paroit contraire au bon ordre, comme. étant-capable de fo-
menter des brigues entre les pilotes lamaneurs, pour fe ménager refpetivement lai.
préférence , & de les entretenir dans des divifions, des querelles & des haines in<
terminables. o

Cependant réflexion faite, ces-inconvéniens doivent céder 2 la fatisfalion qu’ik
eft jufte de donner A un maitre de navire, de choifir un lamaneur en qui il a mis -
fa confiance, foit pour I'avoir éprouvé, foit parce qu’il a une réputation-€:ablie.

Quoique tous les pilotes lamaneurs foient cenfés favoir leur méuer; puifqu’ils ont
tous été reconnus capables lors de leur examen; il en eft néanmoins, comme dans
tous fes autres €tats, qui ne s’attirent aucune forte de-confidération. D’ailleurs dans .
ce métier-1a il faut, outre la capacité requife, de la prudence, de la fobriété , un
caraltere pacifique ; en un mot, favoir en bien ufer avec les maitres de navires ; &
Yon-ne peut pas dire affurément que-fous.les lamaneurs ayent ces qualités. .

I eft donc jufte au fond que les maitres & capitaines puiffent choifir ceux qui leur-
conviennent le mieux ; & cette liberté de choix eft peut-&:re le moyen le plus fir
pour. corriger, ceux des lamaneurs que leurs défauts font laiffer & Pécart. 1l n’eft pas
nouveau , ep effet, ni extraordinaire que P'intérét agiffe plus efficacement fur le cocur
des hommes , pout réprimer leurs paffions, que la Religion-, ou cette orgueilleufe rai<
fon que nos Phitolophes modernes sefforcent- de Jui-fubflituer , avec une indécence qut
met le comble A leur aveuglement.

De cette,méme liberté donnée aux maitres & capitaines de navires, de choifir pour-
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antrer dans les:ports & havres tel lamaneur qu’il leur plairoit,, devoit senfuivre tont.
naturellement celle de ne pas (e fervir du meme pilote pour en fortir; & c'eft auffi,
ce que notre article-décide expreflément d’aprés le go de I’Ordonnance de 1584,
De forte que le fenl char:igement de volonté de la part du maitre ou patron,. fuffit,
fans qu’il foit obligé d’en dire. les raifons. Tout eft.likre de.fon cOté. 1i peut fe pal-
fer de pilote, ’il le juge & propos, foit pour entrer , foit pour fortir ; & s'il en veut
un;, il prend celui qu’Hl lui plait, fans que le choix qu’il en a fait pour I’entrée I'o-
blige de s’y tenir pour. la.fortie. Il en eft autrement du pilote : exclus de préférer.
_un maitre 3 un-autre, il faut qu'il ferve celui qui le demande le premier.
" Tout cela néanmoins s’entend, pourvu que le choix du maitre n'ait pas pour mo-
tif une convention fecrete , moyennant laquelle le falaire du pilote fcra payé au-deflous.
de la taxe; & cela, par les raifons alléguées fur lart. 13..

4R TILCLE XUVIII

Es lamaneurs qui, par ignorance, auront fait échouer un biri-
ment , feront condamnés au- fouer, & privés pour jamais dw
pilotage ; & a P’égard de celui qui aura malicieufement jetté un na--
vire fur un banc ou rocher ou a la céte, il fera puni du dernier-
gpplice,,&: fon corps attaché a un mat planté prés du lieu du nau~
age..

L’Ignorance ne s’entend pas ici d’un défaut de capacité ou d'intelligence en géné:
ral de la part du pilote lamaneur. En effet, on ne peut pas fuppofer qu'il:
ne fache pas fon métier, puifqu’il n’a été requ qu’aprés uw long exercice dans la na-
vigation fur les cOtes de {cn département ,. & qu'apres un examen févere.

Ce terme igrrorance ne doit donc €tre pris ici que dans une fignification refreinte 3
ceft-d-dire,, qu’il énonce fimplement une faute,, un défaut d’application des régles
& dela pratique de I'art du pilotage, d’olt s’eft enfuivi I’échouement du navire.

" Mais de maniére ou d’autre; le pilote qui caufe un tel malheur eft extrémement
coupable ,.qu’il ait agi par ignorance pure, ou par-défaut d’attention , ou enfin par
caprice ou entétement. S'il n’eft pas affez expert dans fon art, c’eft & lui d le quitter
& A fe retirer ; fans quoi il trompe la foi- publique. S’il fe conduit étourdiement,
méprifant-le danger, en ne prenant pas les précautions convenables pour I’éviter , il
abufe de la confiance qu’on a en lui. Enfin i, parobftination, il eft fourd aux avis.

’on lui denne , il mélufe du pouvoir gue fon pofte lui attribue ; & ce font-13 autant
3’: crimes qui méritent une punition exemplaire.

. Lesarticles:23 & 24 des Jugemens d’Oleron rités du chap. 247 du Confulat , font.
remarquables fur cela, autant par leur févérité que par la manicre dont ils permet--
tent de I'exercer

L’article 23 dit « fiun locman prend une nef A mener-a'St. Malo ou autre lieu .
«sil manque, & ladite nef s’empire par fa faute qu'il ne fache conduire, & par.
« ce les marchands reqoivent dommage, il eft tenu de rendre lefdixsvdbxmnages "
«& s’il n'a de quoi doit avoir la téte coupée.

Llarticle 24 ajoute « & fi le maitre ou un des mariniers , ou aucun. des marchands.
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« lui coupe la téte, ils ne feront pas tenus de payer 'amendement : mais toute-fors-
« 1’on doit favoir avant le faire, s'il a de quoi. -

Cette fingularité n’a été remarquée que pour faire connoitre que de tout temps
on a regardé comme un grand crime, la faute d'un pilote lamaneur qui par im--
prudence & par fa mauvaife manceuvre, fait périr ou échouer le navire dont la
conduite lui eft confiée.

La punition que notre article lui inflige, loin de paroitre exceflive , doitdoncan
contraire paffer pour &tre trop douce ez égard A I'intérét qu’a I’état d’avoir des pi--
lotes lamaneurs bien verfés dans leur art, & attentifs 3 allurer la navigation.

Cependant quoi qu’il ne fe pafle point d’année que quelques navires ne périffent
par leur faute, on ne voit point qu'il en foit fait d’exemple ; & cela faute de dénon--
ciation par une charité¢ mal entendue.

Il ne fe peut rien de plus contraire au bien public. Ce qui en réfulte le voici.
1° les mal-adroits & les étourdis continuent leurs fon&ions fans travailler afe cor-
tiger , & font périr d’autres navires. On affure qu'il en eft un des <Stes de Bre-
tagne qui en a fait perdre jufqu’a trois.

2°, Le défaut de punition donnaat une forte d’affurance que les fautes ne feront
point recherchées , peu de pilotes s’appliquent a fe perfetionner dans leur are ; 8¢ ce
qui eft pire encore, ils négligent d’apporter I'attention requife a éviter les dangers, en
nmultiphant & variant les mangeuvres fuivant les circonftances. Ils ne fongent qu’a fe
rendre par la voie la plus courte, aux rifques de ce qui pourra en arriver,, pour étre en
état de piloter quelque autre navire.

°, Enfin le peu de fitreté que par-1a [on croit trouver & prendre des pilotes, fait
qu‘un grand nombre de capitaines, maitres ou patrons s’en paflent : ce qui nefert
qu'aaugmenter les accidens maritimes, Mais quand cetteméthode ne feroit que rendre
le fervice des lamaneurs plus rare, eux qui ont befoin d’un exercice continuel pour
acquérit plus d’expérience, ce feroit toujours un grand mal ; fans compter que I’ardeur
A s’engager dans an métier diminue & mefure que les afpirans s’appercoivent qu’il ne
peut plus fournir une honnéte fubfiftance.

Toutes ces confidérations devroient donc faire fouhaiter que I’on punit réguliérement
tout pilote lamaneunr, 3 qui ’on feroit fondé A reprocher d’avoir caufé par fa faute la
perte ou I’échouement de quelque navire. )

" A I’égard de celui qui malicieufement aura jetté un navire fur un banc ou rocher ,
oullacote, notre article veut qu’il foit puni du dernier fupplice, & que fon coi
foit attaché A un midt planté prés le lieu du naufrage , » en mémoire perpétuelle , dic
» l'art. 25 des Jugemens d’Oleron , & pour faire galif'e aux autres qui viendront 13,

La m&me peine de mort eft prononcée pour pareil cas contre le capitaine , par I'art.
26, tit. premier du liv. 2 ci-deflus, par Part. 7 du tit. 4 contre le pilote, & par Part.
44 & 45 du tit. des naufrages ci-aprés, tant contre les Seigneurs des Fiefs voifins de
la mer, & tousautres qui auront forcé les pilotes & locmans de faire échouer les na-
vires aux cOtes qui joignent leurs terres, que contre ceux qui allumeront la nuit des
feux trompeurs fur les gréves de la mer, & dans les lieux périlleux , pour y attirer &
faire perdre des navires; wbi vide notata.

Au refte le pilote lamaneur fera jugé avoir malicieufement fait échouer ou périr
le navire, s’il a été averti du danger par le capitaine & I'dquipage du navire , & fi
au lieu en ce cas d’avoir fait la manceuvre convenable, ou celle qui lui aura été in-
diquée, il a fuivi fon caprice’ & fon entétement. Il en fera de méme, fi Pecueil fur
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Fequel le navire aura été jetté étoit un écueil notoirement connu , & s’il n’a pas fait
Ta manceuvre requife pour I'éviter. En un mot, c’eft par les circonftances qu’il fau-
dra fe décider-pour la faute fimp'e ou pour la malice.

1l eft tel cas ol I’échouement devient indifpenfable , pour éviter une perte totale &
un naufrage abfolu : mais le- pilote lamaneur ne doit jamais s’y déterminer de fon
chef. Il faut qu’il le propofe au capitaine & 4 I’équipage, par voie de conteil fimple-
ment , & qu’il attende fur cela leur réfolution pour-s’y conformer; fans quoi U fe rend
relponfable de I'évenement, 8¢ coupable néceflairement d’une faute capitale.

On comprend par-la que le pilote cOtier étant & bord , eft le chef & le condu@eur
du navire ; quec’eft d lui A diriger la route, & 2 faire exécuter toute la manceuvre :
de maniére que le capitaine n’en a plus la direction. Et c’eft pour cela que Iart. 11 lui
enjoint de déclarer-aulamaneur combien. fon navire tire d’eau, 3 peine de vingt-cing
livres. d’amende pour chaque pied recelé. :

Cen’eft pasqu’il n’ait le droit de donner fes avis-au pilote,, & de lui faire lesremon--
trances qu’il jugera A propos.; mais aprés-cela il doit le laiffer faire , fi évidemment il
ne manceuvre mal, & que fon équipage en juge comme lui; fans quoi il eft fujet A
réprimande & & punition’, en s’expofant d’ailleurs aux.dommages & intéréts qui en.
pourroient réfulter. _

Que ferviroit en effet qu’il y elit des pilotes lamaneurs, fi la-conduite des navires:
ne leur appartenoit pas fpécialement,, & s'ils n’étoient-1d que pour donner fimplement
des confeils.?* On peut fe pafler d’eux, 2 la vérité ; mais quand on s’eft déterminé :
en prendre, il faut les laiffer dans toute la-liberté de leurs fon&ions., fi encore une:
fois il n’eft évident au capitaine & aux principaux de I’équipage qu’il opére mal.

Le Commentateur a encere emprunté de Cleirac: tout:ce qu’il dit affez inutilement:
fur. cet article comme fur quantité d’autres,, 8 toujours fans en avertir..





