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LOI n° 2001-43 du 16 janvier 2001 portant diverses
dispositions d'adaptation au droit communau-
taire dans le domaine des transports (1)

NOR : EQUX9900075L

L'Assemblée narionale et lc Sénat ont adopté,

Vu la décision du Conseil constitutionnel n° 2000-440 DC
en date da 10 janvier 2001 ;

Le Président de la République promulge la loi dont la
teneur suil :

TITRE I«

TRANSPORTS MARITIMES
ET ACTIVITES NAUTIQUES

CHAPITRE [+

Dispositions relatives aux courtiers interprétes
et conducteurs de navires

Article 1

I. — L’article L. 131-2 du code de commerce est abrogé.

II. — Le courtage d'affrétement, la constatation du cours
du fret ou du nolis, les formalités lides & la conduite cn
douane, la traduction des déclarations, des chartes-parties,
des connaissements, des contrats et de tous actes de
commerce, lorsqu’ils concernent les navires. sont effectués
librement par I'armateur ou son représentant qui peut étre le
capitaine.

Article 2

Les titulaires d'office de courtiers interprétes el conduc-
teurs de navires sont indemnisés du {ait de la perte du droit
qui leur a été¢ reconnu a l'article 91 de la loi du 28 avril
1816 sur les finances de présenter un successeur 2 I'agré-
ment du ministre chargé de la marine marchande.

Lorsqu’ils exercent les activités mentionnées 2 "article 1+,
les courtiers inlerprétes et conducteurs de navires conservent
leur qualité¢ de commergant.

Article 3

Les demandes d'indemnisation sont portées par chaque
intéressé devant une commission nationale présidée par un
magisitat de la Cour des comptes. La composition et lc
fonctionnement de cette commission sont fixés par décret en
Conseil d’Etat. A peine de forclusion, la demande d indem-
nisation doit €tre présenlée devant la commission au plus
tard dans les deux ans suivant la datc de publication du
décrel susmentionné.

La commission évalue le montant dc 1'indemnisation
conformément aux regles prévues & larticle 4 avec le
concours éventuel des experts de son choix. Elle peut exiger
du demandeur toute information néccssaire 4 son apprécia-
tion. En raison de leur mission. les membres de la commis-
sion el les cxperls sont soumis aux obligations prévues a
I'article 226-13 du code pénal. Les décisions de la commis-
sion peuvent faire 'objet d'un recours de pleine juridiction
devant le Conseil d'Elat.

Article 4
I. — La valeur des offices. limilée aux activités faisant
I'objet du privilege supprimé par la présente loi. est cal-
culée :

— en prenant pour base la somme de la recelte netie
moyenne au cours des exercices [992 2 1996 et de
trois [ois le solde moyen d'exploitation de I"office au
cours des mémes exercices ;

- en allectant cette somme d'un coefficient de 0.5 pour
lesdits offices ;

— en multipliant le lotal ainsi obtenu par le rapport du
chiffre d’affaires moyen des exercices 1992 4 1996 de
I"office comrespondant aux activités faisant 1'objet du
privilege sur le chiffre d'affaires global moyen des
exercices 1992 a 1996 de I'office,

La recette nelte est égale au montant du chiffre d'affaires
hors taxes retenu pour le calcul de I'imposition des béné-
fices.

Le solde d'exploilation est égal au résultal d'exploitation
majoré des dotations aux amortissements et provisions el
des autres charges el diminué des reprises sur amortissc-
ments et provisions, des subventions d'exploitation et des
autres produits.

Les données urilisées sont celles qui figurent sur la décla-
ration fiscale annuelle ct dans la comptabilité de I'office.

II. — Le montant de I'indemnité afférente a la perte du
droit de présentation est [ixé a 65 % de la valeur délerminée
au L

II. — Celte indemnité est versée aux courtiers interprétes
et conducleurs de navires sous la forme d'un scul versement
dans les six mois suivant le dépdt de la demande.

Article 5

Les conditions dans lesquelles les courtiers interprétes et
conducteurs de navires pewvent., sur leur demande. accéder
aux professions de commissionnaire de transport, de greffier
de tribunal de commerce, d'huissier de justice ou de manda-
laire judiciaire a la liquidation des entreprises, notamment
cn ce qui concerne les dispenses totales ou partielles de
diplémes et de formation professionnelle, sont fixées par
décret en Conseil d’Etat. Leur demande doit &tre présentée
au plus tard dans les trois ans suivant la date de publication
du décrel susmentionné.

Article 6

Pendant un délai de deux ans suivanl la promulgation dc
la présentc loi, les courtiers interprétes et conducteurs de
navires conserveront le privilege instilué par Darticle
L. 131-2 du code de commerce dans sa rédaction antérieure
a son abrogation par la présente loi, en étant cependant
libérés des conlraintes prévues par [larticle L. 131-7 du
méme code avant son abrogation par la présente loi.

Article 7

Les articles L.131-4, L.I131-6, L.131-7, L.131-8,
L. 131-9 ct L. 131-10 du code de commerce sont abrogés.

Les dispositions de I'ordonnance de la marine d aodit
1681, des lettres patentes du 10 juillet 1776, de la loi du
28 Ventdse an IX (19 mars 1801) relative a 1'établissement
de bourses de commerce, de la loi du 28 avril 1816 sur les
finances, de I'ordonnance du 3 juillet 1816 réglant le¢ mode
de transmission des [onctions d'agent de change et de cour-
lier de commerce en cas de¢ démission ou de déces, de I'or-
donnance du 14 novembre 1835 relative aux droits de cour-
lage maritime, de l1a loi du 25 juin 1841 portant fixation



17 janvier 2001

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE 849

d'un budgel de Pexcrcice de [842. de la loi du 28 mars
1928 sur le régime du pilotage dans les caux marilimes, de
la foi n*51-1082 du 10 septembre 1951 supprimant le cau-
tionnement des courticrs maritimes et de la loi n 83-581 du
5 juillet 1983 sur la sauvegarde de la vie humaine en mer,
I"habitahilité a bord des navires et la prévention de la pollu-
tion sont abrogées en tant qu'ellcs concernent les courliers
interpréles ct conducieurs de navires,

CHarITRE 11

Dispositions relatives 4 la francisation des navires

Article 8
I. — L'article 219 du code des douanes est ainsi rédigé

«Art. 219. = 1. - Pour &ure francisé, un navire armé au
commerce ou i la plaisance, qui a fait I’objet d’un contrdle
de sécurité conformément a la réglementation en vigueur,
deit répendre aux conditions suivantes :

« 1" Avoir ¢té construit dans le territoire d'un Eral
mermbre de la Communauté européenne ou y avoir acquitté
les droits el taxes dimportation exigibles & moins qu’il n'ai
¢té déclaré de bonne prise faite sur I'ennemi ou confisqué
pour infraclions aux lois francaises :

« 2" A, — Soit appartenir pour moitié au moins i des res-
sortissants d'un Etat membre de la Communauté européenne
ou d’un Etat partie 4 l'accord sur I'Espace économique
européen qui, §’ils résident sur le terriloire de la République
frangaise moins de six mois par an, doivent y faire élection
de domicile pour toules les affaires administratives ou judi-
ciaires se rapportant 3 la propriélé et a I'état du navirc ;

«B. — Soit appartenir pour moitié au moins a des
sociétés ayant leur siége social ou leur principal établisse-
ment sur le territoire de la République frangaise ou d'un
autre Etat membre dc la Communauté curopéenne ou d'un
autre Etat partic & I'accord sur 1'Espace économigue euro-
péen, sous réserve. dans ces deux dernters cas, que le navire
soit dirigé et contrdlé a partir d’un élablissement stable situé
sur le territoire frangais.

« Toutefois, le siége social peut étre situé dans un Etal
n’appartenant pas 4 la Communauté européenne ou n'étant
pas partic 4 1'accord sur |'Espace économique européen
lorsque, en application d'une convention conclue entre la
France et cct Etat, une société constituée conformément 2 la
loi frangaise peut régulidrement exercer son aclivité sur le
territoire dudit Etat et y avoir son siége social. Le navire
doit alors étre également dirigé el controlé i partir d'un éta-
blissement stable situé sur le territoire frangais ;

«C. — Soit appartenir pour moiti¢ au moins a des ressor-
tissants d'un Elat membre de la Communauté européenne ou
d’un Etat partic 4 I'accord sur I'Espace économique euro-
péen remplissant les conditions prévues au A el a des
sociétés remplissant les conditions prévucs au B ;

« D. — Soit étre desliné a appartenir aprés levée de 'op-
tion ouverte pour I'acquisition de la propriété par unc opéra-
tion de crédit-bail :

«a} Ou pour moitié au moins 4 des ressortissants d'un
Etat membre de la Communauté européenne ou d'un Elal
partic & I'accord sur I'Espace économique européen remplis-
sant les conditions prévues au A ;

«b) Ou pour moilié au moins 4 des sociélés remplissant
les conditions prévues au B

«c} Ou pour moitié au moins a4 des ressortissants d’un
Etat membre de la Communauté européenne ou d'un Elal
partie a 'accord sur I'Espace économique européen remplis-
sant lcs conditions prévues au A et 3 des sociétés remplis-
sant les conditions prévues au B ;

« 3" Indépendamment des cas prévus au 27, la francisation
d’un navire de commerce ou de plaisance peut &tre accordée
par agrément spécial dans des conditions fixées par décret :

« A. — Lorsque, dans 'une des hypoth&scs prévues au 20,
les droits des personnes physiques ou morales remplissant
les conditions de nationalilé, de résidence, de sieége social ou

de principal éablissement délinies par lesdites dispositions
ne s'Ctendent pas 4 la meitié mais au quarl au moins du
navire el, ¢n outre. 4 la condition que la gestion du navire
soit assurée par ces personnes elles-mémes ou, i défaut,
confige 3 d'autres personnes remplissant les conditions pré-
vues au 2°A ou au 2B ;

«B. — Lorsqu'un navire de commerce ou de plaisance a
ét€ aflrété, coque nue, par une personne physique ou par
une personne morale répondant aux conditions prévues res-
pecltivement au 2° A ou au 2°B, qui en assure le controle,
I'armement, 1" exploitation et, le cas échéant, la gestion nau-
tique, el si la loi de I'Etat du pavillon permet, en pareille
hypothése. I'abandon du pavillon étranger.

«II. — Lorsqu'il est frété cogue nue, un navire de
commerce ou dc plaisance {rancisé ne peul conserver le
pavillon frangais qu'a la condition qu'il soit, pendant la
duréc de son allretement, dirigé et controlé & partir d'un
€tablissement stable situé sur le territoire frangais. »

II. — Aprés larticle 219 du code des douancs, il est
inséré un article 219 bis ainsi rédigé :

«Art. 2/9bis. — 1. - Pour étre francisé, un navire arms
& la péche doit répondre aux conditions suivantes :

« 1" Avoir été construit dans le territoire d'un Etat
membre de la Communaulé ¢uropéenne ou y avoir acquitté
les droits et taxes d’importation exigibles, & moins qu'il
n'ait &8 déclaré de bonne prisc faite sur 'ennemi ou
confisqué pour infractions aux lois francaises

« 2" A_ — Soit appartenir pour moitié au moins a des res-
sortissants d'un Etal membre de la Communauté européenne
qui, s’ils résident sur le territoire de la République frangaise
moins de six mois par an, doivent vy faire élection de domi-
cile pour toutes les affaires administratives ou judiciaires se
rapportant 2 la propriété et a I'état du navire ;

«B. — Soit apparienir pour moitié au moins a des
sociétés ayant leur siége social ou leur principal ctablisse-
ment sur le territoire de la République francaise ou d’un
autre Etat membre de la Communawé européenne sous
réserve, dans ce dernier cas, que le navire soit dirigé el
controlé a partir d'un établissement stable situé sur le lerri-
toire [rangais :

« Toulefois, e siege social peut &tre situé dans un Etat
n’apparienant pas & la Communauté européenne lorsque, en
application d’une convention conclue entre la France et cet
Etat, une sociét€ constituée conformément a la loi frangaise
peut régulidrement exercer son aclivité sur le territoire dudit
Etat et y avoir son siege social. Le navire doit alors étre
cgalement dirigé et contr6lé 4 partir d’un élablissement
stable sitné sur le territoire frangais ;

« C. — Soit appartenir pour moilié au moins 2 des ressor-
tissants d'un Etat membre de la Communauté curopéenne
remplissant les conditions prévues au A el 3 des sociétés
remplissant les conditions prévucs au B ;

«D. — Soit étrc destiné A appartenir aprés levée de
I'oplion ouverte pour I'acquisition de la propriété par une
opération de crédil-bail :

«a) Ou pour moilié au moins & des ressortissants dun
Etat membre de la Communauté européenne remplissant les
conditions prévues au A ;

« b) Ou pour moitié au moins a des sociéés remplissant
les conditions prévues au B ;

«c¢) Ou pour moitié au moins a des ressortissants d'un
Elal membre de la Communauté européenne remplissant les
conditions prévues au A et 3 des sociétés remplissant les
conditions prévues au B :

« 3 Indépendamment des cas prévus au 2°, la francisation
d'un navire armé a la péche peut éire accordée par agrément
spécial dans des conditions fixées par décret :

« A. — Lorsque, dans I'une des hypothéses prévues au 2,
les droits des personnes physiques ou morales remplissant
les conditions de nationalité. de résidence, de siege social ou
de principal établissement définies par lesdites dispositions
ne s'étendenl pas & la moili€ mais au quart au moins Jdu
navire ;
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«B. — Lorsqu'un navire a été allrélé coque nue, en vue
d'étre armé a la péche, par une personne physique ou par
unc personne morale répondanl aux conditions prévucs res-
pectivement au 2°A ou au 2'B el si la loi de 'Etat du
pavillon permet, en pareille hypothése, 1'abandon du
pavillon étranger.

o« II. - Lorsqu’il est [Tété coque nue, un navire francisé et
armé A la péche ne peut conserver le pavillon [rancais qu'a
la conditien qu'il soit, pendant la durée de son affrétement,
dirigé et conirdlé a partir d'un établissement stable silué sur
le territoire frangars,

«IIl. = Le navire francisé el armé a la péche doit avoir
un lien ¢conomique réel avec le (erriloire [rangais.

« Le mandataire social de 'armement ou son représentant
doit résider sur le territoire frangais. »

Article 9

Les articles 3 el 3-1 de la loi n® 67-5 du 3 janvier 1967
portant statut des navires et autres batiments de mer sont
remplacés par un article 3 ainsi rédigé :

«Art. 3. — Les régles de francisation des navires sonl
fixée par les articles 219 el 219 bis du code des douanes,
ci-apres reproduits

«Art. 219. — 1. — Pour étre francisé, un navire armé au
commerce ou 2 la plaisance, qui a fait I'objet d'un contrdle
de sécurité conformément a la réglementation en vigueur,
doil répondre aux conditions suivantes :

« I Avoir été construil dans le territoire d’un  Etat
membre de la Communauté européenne ou y avoir acquitté
les droits et taxes d'importation exigibles, & moins gu'il
n'ait été déclaré de bonne prise faile sur I'ennemi ou
confisqué pour inlractions aux lois frangaises.

« 2" A. — Soit apparienir pour moitié au moins 2 dcs res-
sortissants d’un Etat membre de la Communauté européenne
ou d'un Etat partic a I'accord sur I'Espace économiquc
européen qui, s'ils résident sur le territoire de la République
francaise moins de six mois par an, doivent y faire élection
de domicile pour toutes les affaires administratives ou judi-
ciaires sc rapportant & la propriété el a I'éat du navire ;

« B. — Soit appartenir pour moitié au moins a des sociétés
ayant leur siege social ou leur principal établissement sur Ic
territoirc de la République [rangaise ou d’un autre Etat
membre de la Communauté européenne ou d’un autre Etat
partic & T'accord sur 1'Espace économique européen, sous
réserve, dans ces deux dernicrs cas, que le navire soit dirigé
et contrélé a partir d’un élablissement stable situé sur le ter-
ritoire frangais.

« Toutefois, le siege social peut &tre silué dans un Elal
n’appartenant pas a la Communauté européenne ou n'étant
pas partie a 'accord sur I’'Espace économique européen
lorsque, cn application d'une convention conclue entre la
France et cet Etat, une société constituée conformément a la
loi frangaise peut régulitrement exercer son aclivilé sur le
territoire dudit Etat et y avoeir son siége social. Le navire
doit alors &tre également dirigé et contrdlé a partir d'un éla-
blissement stable situé sur le terriloire [rangais ;

« C. — Soit appartenir pour moitié au moins a des ressor-
tissants d’un Etat membre de la Communauté européenne ou
d’'un Etat partic 3 I'accord sur I'Espace économique euro-
péen remplissant les conditions prévucs au A ct a des
sociétés remplissant les conditions prévues au B,

«D. — Soit &tre destiné a appartenir aprés levée de 'op-
tion ouverte pour I'acquisition de la propriété par une opéra-
tion de crédit-bail :

«a) Qu pour moitié auv moins & des ressortissants d'un
Etal membre de la Communauté européenne ou d’un Elal
partie a 1'accord sur I"Espace économique européen remplis-
sanl les conditions prévues au A .

«b) Ou pour moitié au moins a des sociétés remplissant
les conditions prévues au B ;

«c) Ou pour moitié au moins 2 des ressortissants d'un
Etat membre de la Communauté européenne ou d'un Etal

partic & I"accord sur I'Espace économique curopéen remplis-
sant les conditions prévues au A et a des sociétés remplis-
sant les condilions prévues au B ;

« 3" Indépendamment des cas prévus au 2v, la francisation
d'un navire de commerce ou de plaisance peut &lre accordéc
par agrément spécial dans des conditions fixées par déeret :

« A. — Lorsque, dans I'ung des hypothtscs prévues au 2°,
les droits des personnes physiques ou morales remplissant
les conditions de nationalité, de résidence, de siége social ou
de principal élablissement définies par lesdites dispositions
ne s'¢tendent pas 4 la moitié mais au quart au moins du
navire et, en outre, a la condition que la gestion du navire
soil assurée par ces personnes elles-mémes ou, a défaut,
confiée a d'autres personnes remplissant les conditions pré-
vues au 2 A ou au 2B ;

« B. — Lorsqu’un navire de¢ commerce ou de plaisance a
été allrélé, coque nue, par une personne physique ou par
une personne morale répondant aux conditions prévues res-
pectivement au 2* A ou au 2" B, qui en assure le contrdle,
I'armement, I'exploitation et, le cas échéant. la gestion nau-
tique. et si la loi de I'Etal du pavillon permet, en pareille
hypothese, ["abandon du pavillon étranger.

«II. — Lorsqu’il est frété coque nue. un navire de
commerce ou de plaisance [rancisé ne peut conscrver le
pavillon frangais qua la condition qu’il soit, pendant la
durée de son affrétement, dingé et contr6lé a partir d’un
établissement stable situé sur le Llerritoire francais.

«Art. 2]19bis. — L. — Pour étre francisé, un navire armé
4 la péche doit répondre aux conditions suivanles :

« 1° Avoir été construit dans le territoire d'un Etat
membre de la Communauté européenne ou y avoir acquitlé
les droits ct taxes d’importation exigibles, & moins qu’il
n'ait été déclaré de bonne prise faite sur I'cnnemi ou
confisqué pour infractions aux lois francaiscs ;

« 2" A, — Soit appartenir pour moilié au moins 4 des res-
sortissants d’un Etat membre de la Communauté européenne
qui, s'ils résident sur le territoire de la République frangaise
moins de six mois par an, doivent y faire élection de domi-
cile pour toutes les affaires administratives ou judiciaires se
rapportant a la propriété et a 1'état du navire :

« B. — Soil appartenir pour moilié au moins A des
sociétés ayant leur sigge social ou leur principal établisse-
ment sur le territoire de la République frangaise ou d'un
autre Etat membre de la Communauté européenne, sous
réserve, dans ce dernier cas, que le navire soit dirigé el
conirdlé & partir d'un établissement stable situé sur le terri-
toirc francais ;

« Toutefois, le siége social peut éire situé dans un Etat
n’appartenant pas i la Communauté européenne lorsque, en
application d'une convention conclue cntre la France et cet
Etat, une société constituée conformément a la loi [rangaise
peut régulierement exercer son activité sur le territoire dudit
Etat et y avoir son siege social. Le navire doil alors étre
également dirigé et contr6lé 3 partir d’un établissement
stable situé sur le territoire frangais ;

« C. — Soit appartenir pour moitié au moins 2 des ressor-
tissants d'un Etat membre de la Communauté curopéennc
remplissant les conditions prévues au A et i des sociélés
remplissant les conditions prévues au B

«D. — Soil élre destiné A appartenir aprés levée de I'op-
Llion ouverte pour 'acquisition de la propriété par une opéra-
tion de crédit-bail :

«a) Ou pour moili€ au moins a des ressortissants d’un
Etat membre de la Communauté européenne remplissant les
conditions prévues au A

« &) Ou pour moilié au moins a des sociétés remplissant
les conditions prévues au B ;

«c) Ou pour moitié au moins a des ressortissants d'un
Etlat membre de la Communauté europdenne remplissant les
conditions prévucs au A et i des sociélés remplissant les
conditions prévucs au B ;
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« 3" Indépendamment des cas prévus an 2, la francisation
d'un navire armé & la péche peut étre accordée par agrément
spécial dans des conditions fixées par décret :

« A. — Lorsque, dans |'une des hypotheses prévues au 2,
les droits des personnces physiques ou morales remplissant
les conditions de nationalité, de résidence, de sigge social ou
de principal établissement définies par lesdites dispositions
nc s'étendent pas 4 la moitié mais au quarl au moins du
navire .

« B. — Lorsqu'un navire a é1& atfrété coque nue, en vue
d'ére armé A la péche, par une personne physique ou par
unc personne morale répondant aux conditions prévues res-
pectivement au 2* A ou an 2* B et si la loi de I'Erat du
pavillon permet, en parcille hypothése, ["abandon du
pavillon étranger.

«IL. ~ Lorsqu'il est frété coque nue, un navire francisé
et armé & la péche ne peut conserver le pavillon frangais
qu'a la condition qu'il soit, pendant la durée de son allrite-
ment, dirigé et contrélé a partir d'un établissement stable
situé sur le territoire frangais.

«III. — Le navire [rancis¢ et armé & la péche doit avoir
un lien économique réel avec le territoire frangais.

« Le mandataire social de |'armement ou son représentant
doit résider sur le territoire frangais. »

Cuarrrre 111

Dispositions diverses

Article 10

I — L'intitulé du chapitre II du titre IX du code des
douanes est ainsi rédigé : « Disposilions particulidres ».

Il - Les anticles 257 a 259 du code des douanes sont
ainsi rédigés ;

«Art. 257. — Les transports effeclués entre les ports de
la France métropolitaine sont réservés aux navires exploités
par des armaleurs ressortissants d'un Etat membre de la
Communauté européenne ou d'un autre Elat partie a
I'accord sur I"Espace économique européen el immatriculés
dans un Etat membre de la Communauté européenne ou
dans un autre Elal partie a I'accord sur I’Espace économigue
européen et battant pavillon de ce méme Etat.

« Toutefois, I"autorilé administrative peut, dans des condi-
tions fixées par décret, autoriser un navirc ne satisfaisant
pas @ ces conditions & assurer un transport déterming.

«Art. 258. — 1° Sont également réservés aux navires
cxploités par des armatcurs ressortissants d'un Etat membre
de la Communauté curopéenne ou d'un autre Erat partic a
I'accord sur I'Espace économique européen, immalriculés
dans un Etat membre de la Communauté européenne ou
dans un autre Etat partie a I'accord sur I'Espace économique
européen et battant pavillon de ce méme Etat, les transports
effectués :

«a) Entre les ports d’'un miéme département frangais
d’outre-mer :

«b) Enlre les ports des départements de la Guadeloupe,
de la Guyane et de la Martinique.

« 2% L'autorité administralive peut réserver, dans des
conditions fixées par décret, aux navires mentionnés au 1,
les transports de certaines marchandises effectués :

«a} Entre les ports des départements [rancais d outre-mer
et ccux de la France métropolitaine ;

« b) Entre les ports de la Réunion et des autres départe-
ments [rangais d'outre-mer.

« 3" Toutefois, par dérogation aux dispositions prévucs
aux v et 2°, les services des affaires maritimes locaux
concemeés pcuvent auloriser un navire ne salisfaisant pas aux
conditions du 1" 3 assurer un transport dérerming.

«Arr. 259 - En cas d'événements exceptionnels ayant
pour effet d'interrompre temporairement les relations mari-
Limes réservées aux navires exploilés par des armateurs res-
sortissants d’un Etat membre de la Communauté curopéenne

ou d'un Etat partie 4 I'accord sur I'Espace économique
européen, immarriculés dans un Elal membre de la Commu-
nauté curopéenne ou dans un autre Etat partie 3 'accord sur
I'Espace ¢économique européen et baltant pavillon de ce
méme Elat, le Gouvernement peut suspendre par décrel déli-
béré en conseil des ministres aprés avis du Conseil d'Elat,
et pendant tout lc temps que dure cetle interruption. 1"appli-
cation de I'article 257 et autoriser ainsi les navires bartant
pavillon d’un Elal autre que ceux précités 3 effectuer dces
transportls entre les ports de la France mélropolitaine.

« Le relour au régime normal cst prononcé dans la méme
forme aussitot que les circonstances le permettent, »

Article 11

Le premier alinéa de l'article 7 de [a loi du 18 aolt 1936
tendant @ [I'organisation du marché charbonnier et au
contréle du prix de vente du charbon, modifié par I'article 4
de la loi n" 96-151 du 26 février 1996 relative aux trans-
ports, esl complété par une phrase ainsi rédigée :

« Ces navires peuvent apparlenir cn propriété a des res-
sortissants de 1'Espace économique européen ou étre
exploités commercialement par ces mémcs ressortissants. »

Article 12

Le décret-loi du 30 octobre 1935 sur la protection des
transports maritimes frangais est abrogé.

Article 13

La loi n* 83-581 du 5 juillet 1983 sur la sauvegarde de la
vie humaine en mer, I"habitabilité 3 bord des navires et la
prévention de la pollution est ainsi modifiée :

I+ A Tantépénultigme alinéa de I’article 3, les mots :
«les représentants de l'exploitant du réseau de radio-
communications maritimes » sont remplacés par les mots :
« les représentants de I'Agence nationale des fréquences » ;

2" Le premier alinda de larticle 4 est ainsi rédigé :

« Indépendamment des pouvoirs que les officiers et
agents de police judiciaire excrcent conformément aux dis-
positions du code de procédure pénale, les infractions aux
conventions internationales, a la présente loi, aux réglements
sur la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1"habitabilité a
bord des navires et la prévention de la pollution par les
navires et a4 ceux relalifs aux marques européennes de
conformité des bateaux de plaisance el des équipements de
séeurité et de prévention de la pollulion devant étre embar-
qués sur les navires sont recherchées et constatées par les
administrateurs des allaires maritimes. les officiers du corps
technique et administrauil des affaires marilimes, les inspec-
teurs des affaircs maritimes et les techniciens experts du ser-
vice de la sécurité de la navigation maritime. » ;

3 Le premier alinéa dc I'article 8 est ainsi rédigé :

« Est punie d'une amende de 100000 F et d'un empri-
sonnement d’un an ou de I'une de ces deux pecines seule-
ment toute personne qui vend & un utilisateur des matériels
de sécurité ou de prévention de la pollution n’ayant pas
obtenu I'approbation, la marque curopéenne de conformité
ou I'autorisation d’usage exigée. »

Article 14

I. — Le titre 1T du livre 111 du code des ports maritimes est
complété par un chapitre V ainsi rédigé :

« CHAPITRE V'

« Des déchets d’exploitation er résidus de careaison
exp g

«Arr. L. 325-1. — Les capitaines de navire faisant escale
dans un port maritime sont lenus, avant de quitter le port, de
déposer les déchets d'exploitation et résidus de cargaison de
leur navire dans les installations de réception [lotlantes,
fixes ou mobiles existantes,

« Les officiers de port peuvent interdirc la sortie du
navire qui n’aurait pas déposé ses déchers dexploitalion et
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résidus de cargaison dans unc installation de réccption adé-
quate, ¢t subordonner leur autorisation & I'cxécution de cette
prescription.

« Toutefois, s’il s'avere que le navire dispose dune capa-
cité de stockage spécialisée sullisante pour tous les déchets
d’exploitation qui ont é(€ el seront accumulés pendant le
trajet prévu jusqu'au port de dépdét, il peul élre autorisé i
prendre la mer.

«Le présent article s'applique a tous les navires, y
compris les navires armés 3 la péche ou a la plaisance, quel
que soit leur pavillon, faisant escale ou opérant dans le port,
a I'exception des navires de guerre ainsi que des autres
navires appartenant ou exploités par la puissance publique
tant que celle-ci les utilise exclusivement pour ses propres
besoins.

« On entend par:

«— déchets d’exploitation des navires - tous les déchels et
résidus autres que les résidus de cargaison, qui sont
produits durant 1'exploitation d'un navire, ainsi que
les déchets liés a la cargaison ;

«— résidus de cargaison : les restes de cargaison 4 bord
qui demeurent dans les cales ou dans les cilemes a
cargaison aprés la [in des opérations de déchargement
et de nelloyage, y compris les excédents et quanlité
déversés lors du chargemenl ou déchargemenl.

« Un décrel en Conseil d’Etat précise les conditions d'ap-

plication du présent article.

«Art. L 325-2. — Lorsqu'un navire ne sc conforme pas
aux dispositions de I'article L. 325-1, son armaleur et son
capitaine sont passibles d’une amende calculée comme suit :

« — pour les bitiments d'une longueur hors tout inférieure

ou épalec 2 20 meétres: 1 000 a4 4000 € :

« — pour les batiments d'une longueur hors toul comprisc

entre 20 et 100 métres : 4000 a 8 000 €,

« — pour les batiments d'une longucur hors tout supé-

ricure & 100 meétres: 8 000 a4 40000 €. »

Il — Les dispositions prévues aux articles L.325-] et
L. 325-2 du code des ports maritimes entrent en vigueur le
premier jour du sixigme mois suivant la publication du
décret en Conseil d'Etat prévu audit article L. 325-1,

Article 15

Le Gouvernement déposera, avant le 31 décembre 2001,
sur le bureau des assemblées un rapport décrivant I'évolu-
tion qu'il comple imprimer aux moyens alloués au contréle
maritime d'ici a 2005.

TITRE II

PERSONNEL NAVIGANT DE L’AERONAUTIQUE CIVILE
ET FORMATION DES PRIX EN MATIERE DE TRANS-
PORT AERIEN

Article 16

L’article 1. 410-1 du code de I'aviation civile esl ainsi
rédigé :

«Art. L. 4]0-1. — Le commandant, les pilotes, les méca-
niciens et toute personne faisanl partie du personnel chargé
de la conduile d'un aéronef doivent &tre pourvus de titres
aéronautiques et de qualifications dans des conditions déler-
minées par arréé du ministre chargé de I'aviation civile et,
le cas échéant, du ministre de la défense.

« Les litres aéronautiques désignés sous l'appellation de
brevets. licences ou certificats attestent I'acquisition de
connaissances générales théoriques et pratiques el ouvrent le
droit a leurs Litulaires de remplir les fonclions correspon-
dantes. sous réserve, le cas échéant, de la possession des
qualilications propres a un type d’appareil, & un équipement
ou aux conditions de vol et de I'aptitude médicale requise
correspondante.

«Les brevets sont déliviés par lc ministre chargé de
I’avialion civile et, le cas échéant, lc ministre de la délcnse

aprés examen el sont définitivement acquis, Les licences, les
certificals et les qualifications sont délivrés par les mémes
autorités ministériclles aprés examen et sont soit acquis déti-
nitivement, soit valables pour une période limitée. Dans ce
dernier cas, le maintien de leur validité est soumis 2 la véri-
lication des aptitudes requises. Lorsqu'il n'est pas délivré de
brevet associc a la licence, celle-ci a valeur de brevet et est
définitivernent acquise.

« Certains aéronefs monoplaces ou biplaces non moto-
ris¢s, en raison de leurs caractéristiques particuliéres. notam-
ment de masse ct de vitesse, peuvenl &tre pilotés sans lilre
aéronautique dans des conditions fixées par amété du
ministre chargé de I'aviation civile. »

Article 17

Aprs I'atticle L. 410-1 du code de I'aviation civile, il est
inséré les articles L. 410-2 a L. 410-6 ainsi rédigés :

«Art. L 410-2. — Les centres d'expertise de médecine
aéronautique el les médecins examinateurs délivrent, pour le
personnel navigant, aprés examen, les certificats médicaux
exigés pour exercer les fonctions correspondant aux litres
aéronautiques.

« A cet effet, pour les licences relevant de la compélence
du ministre chargé de Daviation civile, ils doivent &tre
apréés par le ministre chargé de ["aviation civile dans des
conditions fixées par décret. Celles-ci portent notamment sur
les moyens maténels spécifiques mis cn euvre et sur la for-
mation en médecine aéronautique du personnel médical,

« Le conseil médical de I"aéronautique civile, s'il est saisi
d’un recours par le ministre chargé de I'aviation civile, I'in-
téressé ou I'employeur. 3 la suite des décisions prises par
les centres de médecine aéronautique et les médecins exami-
natcurs, décide de I'aptitude du personnel navigant.

«Art. L. 410-3. — Les organismes dispensant la forma-
lion pour 1'obtention et le maintien des titres aéronauliques
du personnel navigant professionnel et, sur leur demande,
des autres titres acronautiques ainsi que les organismes ou,
le cas échéant, les personnes physiques dispensant la forma-
tion pour ['obtention et le maintien des qualifications
doivent étre agréés par le ministre chargé de I'aviation
civile. Les conditions d’agrément sont fixées par arrété
ministéricl. Elles porient sur I'organisation, les moyens
humains et matériels, les garanties financiéres ainsi que sur
les programmes de formation et d'opérations.

« Les organismes de formation aux licences non proles-
sionnelles peuvent ne pas étre agréés et doivent déclarer leur
activité au ministre chargé de 1'aviation civile, dans des
conditions fixées par arrété ministéricl.

« Les entraineurs synthétiques de vol destinés & la forma-
tion ou au maintien des compétences du personnel navigant
doivent é&tre homologués sclon des conditions techniques
définies par arrélé ministéricl. Cette homologation est en
outre sournise A la démonstration par 'opérateur de sa capa-
cité A maintenir la conformité du matéricl 4 ces conditions
lechniques.

«Art. L. 410-4. — Les examinateurs qui font passer les
€preaves d'aptitude et les contrdles de compélence pour
I'obtention et le renouvellement des titres aéronautiques el
des qualificalions pcuvent étre en outre habilités par le
ministre chargé de ["aviation civile 4 procéder eux-mémes
au renouvellement des qualifications. Les conditions d'habi-
litation sont fixées par arrélé ministériel. Elles portent
notamment sur la détention des titres aéronautiques et de
qualifications requis.

«Art. L. 410-5. — L’agrément des organismes de forma-
tion, des centres d'expertise dc médecine aéronautique et
des médecins cxaminateurs ainsi que 1'habilitation des exa-
minaleurs prévus aux articles L. 410-2, L. 410-3 ct L. 410-4
peuvenl ére retirés lorsque 'une des conditions d’agrément
ou d’habililation cesse d'étre satisfaite ou lorsque 1 orga-
nisme ou les personnes physiques présentent par leurs
méthodes de travail, leur comportement ou les matéricls uli-
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lisés un risque pour la sécurité el aprés que la personne
concernéec a été mise en mesure de présenter ses obscrva-
tions. En cas d'urgence, I'agrément peut étre suspendu.

wAr. L 410-6. — Les certilicats médicaux, les forma-
tions, les épreuves d’aplitude el les contréles de compélence
ainsi que les homologations d’entraineurs synthéliques de
vol, obtenus ou effectués dans un Etat membre de la
Communauté européenne ou dans un autrc Etal partie a
I'accord sur I'Espace économique européen dans des condi-
tions équivalentes & celles érablies par le présent livre et les
dispositions prises pour son application sont reconnus
valables au méme titre que les centificats médicaux, les for-
mations, les épreuves et controles de compétence et les
homologalions d’cntraineurs synthétiques de vol prévus aux
articles L. 410-2, L. 410-3 et L, 410-4 dans des conditions
fixées par arrété ministériel,

« En cas de doute sur I'équivalence de ces conditions, des
épreuves complémentaires peuvent €tre exigées dans des
conditions fixées par arrété. »

Article 18

Les articles L. 421-6 et L. 421-7 du code de D'aviation
civile sont abrogés.

Article 19

Apres le chapitre I du titre II du livre OI du code de
I'aviation civile, il est inséré un chapitre IV ainsi rédigé :

« CHAPITRE TV

« Prix abusivement bas en matiére de transport aérien

«Art. L 324-]. — Esl puni d’unc amende de 100000 F
le fait pour tout transporteur aérien, ou tout prestataire de
services de transport aérien, y compris les auxiliaires de
transport, de ne pas s"étre conformé & une décision adminis-
trative visant a interdire de nouvelles baisses des tarifs des
services aériens htracommunautaires, prisc en application
de I'article 6 du reglement (CEE)} n° 2409/92 du Conscil du
23 juillet 1992 sur les tarifs des passagers et de fret des ser-
vices aériens.

« Les personnes morales peuvent étre déclarées pénale-
ment responsables, dans les conditions prévues par
Particle 121-2 du code pénal. de l'infraction prévue au
présent article. La peine encouruc par les personnes morales
est I'amende, suivant les modalités prévues a I"article 131-38
du code pénal.

« Les infractions sont recherchées et conslatées dans les
conditions prévucs aux articles 45 (premier et (roisidme
alinéa), 46, 47, 51 et 52 de 'ordonnance n' 86-1243 du
1= décembre 1986 relative a la liberté des prix ct de la
concurrence. Le procurcur de la République est préalable-
ment avisé des opérations envisagées. Les procés-verbaux
qui font foi jusqu'a preuve du contrairc lui sont fransmis
sans délai. Copie en est adressée a 1'intéressé.

« Le (ransportecur aérien, le prestalaire de services de
transport aérien ou I'auxiliaire de transport évincé en raison
d'un prix abusiverncnt bas, les organisations profession-
nelles de transporteurs ou prestataires de services de trans-
port par voie aériennc, d’auxiliaires de (transport ou de
loueurs d’aéronefs avee équipage. représentalives au niveau
national, peuvent sc porter partie civile.

« L'action est prescrite dans un délai d’un an 3 compter
de la date de fin d'exécution du contrat. »

TITRE JH

SERVICES DE TRANSPORT
NON URBAIN DE PERSONNES

Article 20
[ — L’article 29 de la loi n* 82-1153 du 30 décembre 1982
d’orientation des transports intérieurs est ainsi modifié :
I La dernicre phrase de I'avant-dernier alinéa est sup-
primée ;

2" Le dernier alinéa est ainsi rédigé ;

« Les services occasionnels, sauf lorsqu'ils sont exécutés
avec des véhicules dc plus de neuf places, conducteur
comptris, sont soumis i aulorisation déliveée par le représen-
tant de I'Etat dans le département concerné, dans les condi-
tions fixées par déeret en Conseil d'Etat. »

II. — Le second alinéa de |"article 46 de la loi n* 82-1153
du 30 décembre 1982 précitée est ainsi rédigé :

« Toutefois. les dispositions des articles 27-1, 28, 28-1,
28-1-1 ¢t 28-1-2 de la présentc loi sont applicables cn
région Ile-de-France, ainsi que les dispositions de son
article 29 relalives aux services privés et aux services occa-
sionnels publics. »

TITRE IV

AFFRETEMENT ET FORMATION DES PRIX EN
MATIERE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR
VOIE NAVIGABLE

Anrticle 21

Llarticle 189 du code du domaine public fluvial et de la
navigation intérieure est rcmplacé par les articles 189
4 189-10 ainsi rédigés :

«Arf. 189, — Dans le domaine des transports nationaux
¢t internationaux de marchandises par voie navigable, les
contrats sont librement conclus entre les parties concernées
el les prix librement négociés.

wArf, I189-1. — Les chargeurs et les transporteurs ont le
libre choix ecntre trois types de contrats : des contrats a
temps, des contrats au tonnage, des contrats de voyages
simple ou multiples.

«Art. 189-2. — Le contrat 4 temps est celui par lequel le
transporteur mel un ou plusicurs bateaux et leur équipage a
la disposition exclusive d’un donncur d’ordre pour une
durée déterminée afin de transporter les marchandises que
lui confie ce dernier conire lc paiement d'une somme

d’argent délerminée a la journée.
«Art. [89-3. — Le contrat au tonnage est celui par lequel
le transporteur s'engage a transporter pendant une période

fixée par le contrat un tonnage déterminé contre le paiement
d’un fret a la tonne,

«Art. 189-4. — Le contrat de voyage simple est celui par
lequel le transporteur s’engage & {aire un voyage déterminé,
Le contrat de voyages multiples porte sur une série de
voyages successifs par un méme batcau.

«Art. 189-5. — Le (ransporteur peut, sous sa responsabi-
lit€, sous-traiter le contral, en tout ou partie, a un (ranspor-
teur public de marchandises par voic navigable.

« Le contrat de sous-traitance est soumis & 'ensemble des
régles applicables au transport public de marchandises.

«Art. 189-6. — Toul contrat de transport public de mar-
chandises par voic navigable doil comporter des clauses pré-
cisant la nature et l'objet du transport, les modalilés d'exé-
culion du service en ce qui concerne le lransport proprement
dit ct les conditions d’enlévement ct de livraison des cbjels
transportés, les obligations respectives de 'expéditeur, du
transporteur et du destinalaire et le prix du transport ainsi
que celui des prestalions accessoires prévues,

«Art. 189-7. — Tout contrat de location d’un bateau de
marchandises avec équipage doit comporter des clauses pré-
cisant les obligalions respectives des parties dans les condi-
tions d’emploi de "équipage el dans I'exécution des opéra-
tions de transport.

«Art. 189-8 — Des contrais types sont établis par décret
apreés avis des organismes professionnels concernés el du
Conscil national des transports.

« A défaut de convention écrite délinissant les rapports
entre les parties au contrat sur les matiéres mentionnées i
I'article 189-6 ct & I'article 189-7, les clauses des contrats
types s'appliquent de plein droit.
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«Art. 189-9. — Toule entreprise, élablie en France el uli-
lisant des bateaux de navigation intéricure pour le transport
de marchandises, doit faire inscrire dans un fichier enu par
“Voics navigables de France™, selon des modalités fixées
par décret, lesdits batcaux porteurs ou non porteurs [ui
appartenant ou exploités par elle.

«Art. 189-10. — Les personnes qui elfectuent un rans-
port de marchandises par voic navigable préscntent i toute
réquisition des agents chargés du contréle un document leur
permettant de déterminer la nature juridique du transport
cffectué, »

Article 22

L'article 209 du code du domaine public fluvial et de la
navigation iniérieure est ainsi rédigé :

« Art. 209. — Est puni d’une amende de 100 000 [rancs
le fait pour toul prestataire de transport public de marchan-
dises par voie navigable, auxiliaire de transport ou loueur de
bateaux de marchandises avec équipage, d offrir ou de prati-
quer un prix nférieur au coit de la prestation qui ne permet
pas de couvrir les charges entrainées par les obligations
légales et réglementaires, nolamment en matiére sociale ct
de sécurilé, amnsi que les charges de carburant et d'entretien,
les amortissements ou les loyers des bateaux, les frais de
péage. les (rais de documents de transport, les timbres fis-
caux ef, pour les entreprises unipersonnelles, la rémunéra-
tion du chel d’entreprise.

« Les personnes morales peuvent étre déclarées pénale-
ment rtesponsables, dans les condilions prévues par
I'article 121-2 du code pénal, de !'infraclion prévue au
présent article.

«La peine encourue par les personnes morales esl
I'amende suivant les modalités prévues a 1'article 131-38 du
code pénal.

« Les infractions sont recherchées et constatées dans les
conditions prévues aux articles 45 (premier et troisigme ali-
néas), 46, 47, 5] et 52 de |'ordonnance n° 86-1243 du
I décembre 1986 relative 2 la liberté des prix et de la
concurrence. Le procureur de la République est préalable-
ment avisé des opérations cnvisagées. Les procés-verbaux
qui font foi jusqu'd preuve du contraire lui sont transmis
sans délai. Copic en est adressée i l'intéressé.

« Le transporteur public de marchandises par voie navi-
gable, I"auxiliazire de transport ou le loueur de bateaux de
marchandises avec équipage évincé en raison d’un prix lrop
bas, la Chambre nationale dec la battellerie artisanale, les
organisations professionnelles de transporteurs par voie
navigable, d’auxiliaires de transport el de loueurs de bateaux
de marchandises avec équipagc. représentatives au niveau
national, peuvent se porter partie civile,

« L’aclion est prescrite dans un délai d'un an & compter
de la date de fin d'exécution du contrat. »

Article 23

L'article 41 de la loi n* 82-1153 du 30 décembre 1982
précitée est ainsi rédigé :

«Art. 41, — "Voies navigables de France” contribue & la
promotion du transport fluvial et assure une mission géné-
rale d’observation, dinformation et de statistique. 11 cst
consulté par le ministre chargé des transports ct peut pré-
senter des propositions sur la réglementation applicable &
I’organisation des transports par voie navigable ainsi qu'a la
défmilion des normes de sécurité de la navigalion et d’envi-
ronnement et I"amélioration des conditions de travail. Il par-
ticipe & la mise en euvre des dispositions applicahles au
transport par voie navigable. »

Article 24

I. — L'article 212 du code du domaine public [luvial et de
la navigation intéricurc cst ainsi rédigé :

«Art. 212, — "Voies navigables de France™ est chargé de
la gestion du fonds de la navigation intérieure prévu au | de

I"article 3 du reglement (CE) n" 718/1999 du Conseil, du
29 mars 1999, relatif 3 une politique de capacité des [lottes
communautaires dans la navigation intéricure cn vue de pro-
mouvolr le transporl par voie navigable.

« "Voies navigables de France™ éiablit et recouvre, sous
les mémes garanties el sanctions qu'en matiere d'impots
directs, la contribution spéciale au fonds de la navigation
inléricure prévue a I'article 4 du réglement du 29 mars 1999
susvisc. »

II. — Larticle 57 de la loi de finances rectificative pour
1989 (n" 89-936 du 29 décembre 1989) est abrogé.

Article 25

La loi n” 94-576 du 12 juillet 1994 relative a I'exploita-
tion commerciale des voies navigables est abrogée.

Article 26

[. — L'intitulé de la section 5 du chapitre V du titre I* du
livre IT du code de la consommation est ainsi rédigé : « Dis-
positions relatives & la conlormité et au marquage commu-
nautaires »,

II. — Apres le wroisiéme alinéa (2°) de larticle L. 215-18
du méme code, il est inséré un alinéa ainsi rédigé :

« 3* Des marchandises qui, bien que munics d'une décla-
ration “CE™ de conformité ou d'aptitude a 'emploi présu-
mant de leur conformité aux cxigences essentielles en vertu
de la réglementation les concernant, sont cependant non

N

conformes a celles-ci. »
La présente loi scra exécutée comme loi de ['Etat.

Fait a Paris, le 16 janvier 2001.
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La secréraire d'Etar au budger,
FLORENCE PARLY

(1) Loi nv 2001-43,
— Travaux préparatoires :

Senat :

Projel de loi, n* 484 (1998-1999) ;

Rapport de M. Jean-Frangois Le Grand, au nom de la commission
des affaires économiques, n 190 (1999-2000) ;

Discussion et adoption le 1 février 2000.
Assenmblée nationale :

Projel de loi, adopté par le Sénat. n' 2124 :

Rapport de Mme Odile Saugues, au nom de la commission de la
production. m 2392 ;

Discussion et adoption le 30 mai 2000,
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Sénat :

Projet de loi.
(1999-2000) ;

Rapport de M. Jean-Fran¢ois Le Grand, au nom de la commission
des affaires économiques, n° 481 (1999-2000) ;

Discussion et adoption le 5 ocwobre 2000.

modifié¢ par 1'Assemblée nationale, n' 375

Assemblée nationale -
Projet de loi, adopté avec modifications par le Sénat en deuxieme
lecture, n* 2619 :

Rapport de Mme Odile Saugues, au nom de la commission de la
production, n* 2699 ;

Discussion et adoption le 21 novembre 2000.

Assemblée nationale :

Rapport de Mme Odile Saugues, au nom de la commission mixte
parilaire, n 2785 .

Discussion et adoption.
Sénar -

Rapport de M. Jean-Frangois Le Grand, au nom de la commission
mixle paritaire, n° 123 (2000-2001) ;
Discussion et adoption le 21 décembre 2000.

— Conseil constiturionnel :

Décision n* 2000-440 DC du 10 janvier 2001 publiée au Jouwrnal
officiel de ce jour.

CONSEIL CONSTITUTIONNEL

Décision n° 2000-440 DC du 10 janvier 2001
NOR: CSCLOTO46185

LOI PORTANT DIVERSES DISPOSITIONS D’ADAPTATION AU
DROIT COMMUNAUTAIRE DANS LE DOMAINE DES
TRANSPORTS

Le Conseil conslitutionnel a été saisi, le 21 décembre 2000,
par MM. Patrice Gélard, Nicolas About, Mme Anne Heinis.
MM. Louis Althapé, Jean Bernard, Roger Besse, Jean Bizet,
Paul Blanc, Gérard Braun, Mme Paulette Briscpierre, MM. Louis
de Broissia, Michel Caldagugs, Robert Calmejane, Augustc
Cazalet, Charles Ceccaldi-Raynaud, Gérard César, Jean Ché-
rioux, Gérard Cornu, Jean-Patrick Courtois, Charles de Cuttoli,
Désiré Debavelaere, Jean-Paul Delevoye, Robert Del Picchia,
Charles Descours, Paul Dubrule, Alain Dufaut, Daniel Eckens-
pieller, Hilaire Flandre. Bernard Fournier, Philippe Frangois,
Philippe de Gaulle, Alain Gérard, Franguis Gerbaud, Daniel
Goulet, Alain Gournac, Georges Gruillot, Alain Hethener, Jean-
Paul Hugot, André Jourdain, Roger Karoutchi, Lucien Lanier,
Gérard Larcher, Patrick Lassourd, Edmond Laurel, René-
Georges Laurin, Dominique Leclere, Jean-Frangois Le Grand,
Guy Lemaire, Simon Loueckhote, Max Marest, Pierre Martin,
Jean-Luc Miraux, Bernard Murat, Paul Natali, Mme Nclly Olin,
MM. Joseph Ostermann, Josselin de Rohan, Miche] Rufin,
Louis Souvet, Martial Taugourdeau, René Trégouit, Alain Vas-
selle, Jean-Pierre Vial, Serge Vingon ct Guy Vissac, sénateurs.
dans les conditions prévues a ["article 61, alinéa 2, de la Consti-
tution, de la conformité & celle-ci de la loi portant diverses dis-
positions d'adaptalion an droit communautaire dans le domaine
des transports ;

Le Conseil constilutionnel,

Vu la Constitution ;

Vu T'ordonnance n* 58-1067 du 7 novembre 1958 modifiée
portant loi organique sur le Conseil conslitutionnel, notamment
le chapitre 1T du titre 1T de ladite ordonnance ;

Vu le reéglement n* 2913/42/CEE du Conseil du 12 octobre
1992 érablissant le code des douanes communautaires ;

Vu la loi du 28 avrl 1816 sur les finances modifide -

Vu le code de commerce ;

Vu les observations du Gouvernement enregistrées le 5 jan-
vier 2001 ;

Le rapporteur ayant &€ entendu ;

Considérant quc les auteurs de la saisine demandent au
Conseil constitutionnel de déclarer non conforme & la Constilu-
tion 1'article 4 de la loi déférée ;

Considérant que le I de Uarticle 1™ de la loi déférée abroge
larticle L. 131-2 du code de commerce, cn vertu duquel les
courliers interprétes ct conducteurs de navires « onl seuls le
droit de traduire, en cas de contestations portées devant les Lri-
bunaux, les déclarations, charles-parties. connaisscments,
contrats ¢t tous actes de commerce dont la traduction serait
nécessaire », et « servent seuls de truchement », dans les affaires
contentieuses de commerce ct pour le service des douanes, « &
tous ¢rrangers, mailres de navires, marchands, équipages de
vaisseal el aulres personncs de mer» ; qu'en vertu du II, ces
opérations sont désormais effectuées « librement par [*armateur
Ou son Teprésentanl qui peut &tre le capitaine » ; qu'en applica-
tion du premier alinéa de I'anticle 2 de la loi, «les titulajres

doffice de courtiers interpréles et conducteurs de navires sont
indemnisés du fait de la perte du droit qui leur a é1é reconnu A
"article 91 de la loi du 28 avril 1816 sur les finances de pré-
senter un successeur a4 l'agrément du ministre chargé de la
marine marchande » ; que les conditions dans lesquelles les
demandes d'indemnisation seronl examindes par une commis-
sion nationale sont prévues par l'arlicle 3; qu'enfin, les regles
de calcul de I'indemnité, « versée ... sous la forme d’un seul
versement dans les six mois suivant le dépdt de la demande »,
sont fixées par D'article 4 ;

Considérant que les requérants fonl valoir que 1'indemnisation
«de ce qui constilue en droit une exproprialion » ne serait ni
juste ni préalable, contrairement aux exigences de I'article 17 de
la Déclaration des droits de I'homme et du citoyen ;

Considérant qu'aux termes de 1article 17 de la Déclaration
des droils de I'homme et du citoyen de 1789 « La propriété
étant un droit inviolable el sacré, nul ne peut en &tre privé, si ce
n'est lorsque la nécessité publique, légalement constatée, I'exige
évidemment, et sous la condition d'une juste el préalable
indemnité » ; que I"article 13 de la Déclaralion dispose pour sa
part : « Pour I'entretien de la force publique, el pour les
dépenses d'administration. une contribution commune est indis-
pensable : clle doit étre également répartie enlre (ous les
citoyens, en raison de leurs facullés » ;

Considérant que la suppression du privilege professionnel
dont jouissent les courtiers interprétes et conducteurs de navire
ne constilue pas une privation de propriété au sens de Iarticle 17
précité de 1a Déclaration des droits de "homme et du citoyen de
1789 ; que, par suile. doivent étre rejetés comme inopérants les
gricfs tirés de la violation de cet article, notammment le grief cri-
tiguant le caractere non préalable de I'indemnisation ;

Considérant, cependant, que, si I'article 13 de la Déclaralion
des droils de I'homme ct du citoyen de 1789 n’interdit pas de
faire supporter. pour un molif d'intérét général, & certaines caté-
gories dc personnes des charges particuliéres. il ne doil pas en
résulter de rupture caractérisée de 1I'égalité devant les charges
publiques ;

Considérant que la suppression du monopole des courtiers
interpréles et conducteurs de navires résulte de la volonté du
législaleur de mettre le droit national en conformité avec le
réglement communaulaire susvisé du 12 octobre 1992 que le
montant de 'indemnité qui leur sera versée, en application de
Iarticle 4, du [ait de la perte du droit de présentation, s'éléve a
65 % de la valeur des offices afférente aux activités faisant
I'objet du privildge professionnel suppnimé ; que cette évalua-
lion, qui tient compte de la recelle nette moyenne et du sokle
moyen d’exploitation av cours des exercices 1992 2 1996, n'est
cntachée d'aucune erreur manifeste ; qu'au surplus, article 3
de la Toi offre aux intéressés la possibilité d'accéder 3 diverses
professions réglementées ; gu'enfin, 'article 6 prévoit qu'ils
conserveront pendant deux ans le privilege institué par I'article
L. 131-2 du code de commerce dans sa rédaclion antéricure,
tout en étant libérés de Pinterdiction, qui leur élait [aite par
I'article L. 131-7 du méme code, de réaliser toute opération de
commerce ; que, dans ces conditions, les modalités de répara-
tion prévues par la loi déférée n'entrainent pas de rupture carac-
térisée de 1'égalilé devanl les charges publiques ;



