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dont le sidge social est A Paris, 5, avenue
Percier, & M. Philippe et- 4 la compagnie
des mines d’Arrens dans les droits et obli-
gations résuliant du décret du 2 avril 1926
susvisé, :

Art, 2. — Est approuvé I'avenarit en date
du 13 mars 1929 & la convention du 2 avril
H%G annexée au décret de concession pré-
cils, ‘

Art, 3. — Le ministre des travaux pu-
blics et le ministre de P’agriculture sont
chargés, chacun en ce qui le eoncerne, de
Vexéeution du présent décret, qui sera pu-
'blié au Journal officiel el inséré au Bulle-
tin des lois,

! Fait & Paris, le 14 décembre 1929,

. GASTON DOUMERGUR.

i Par le Président de la République;

Le minisire des iravaus publics,
GEORGES PERNOT.

R .. Le ministre de Vagricullure,
R , JEAY HENNESSY.

' AVENANT

T YA CONVESTION DU 2 avmiL 1926 (concession
: de la chute de Betharram).

[ ®Enire o ministre des travaux publics, agis-
“pant au nom de T'Etat et sous réserve de
’'approbation des présenies par décret dgli-
béré en conseil d’Ltat,
D’une part;

Ef M. I.-Lucien Maurice, vice-président dé-
1égué de la société des forces motrices d’Ar-
rens, dont le siége social est 5, avenue Per-
Joler, A Paris, agissant au mom et pour le
compte de ladite société snivant -pouvoirs
régulidrement dévolus par délibération du con-
se1l d’administration du 48 décembrs 1928,
dont extrait conforme est joint aux présentes,

{

) DYaufre part,
| B a ét6 dit et convenu oo qui suit:
Art, fer, — TLe cahier des charges amnexé

4 la convenition du 2 avril 4926 est ainsi
modifié:

Art, der, — Le texts du dernier alinéa sera
remplacé par le suivant:
e L'entreprise a pour objet la fourniture
Q’6nergie aux usines existantes ou A eréer
dang la région du Sud-Ouest et notamment
aux installations ds la compagnie des mines
d’Arrens, ef, le cas échéant, aux services pu-
blics ef enlreprises de la réglon. »

Art, 9. — Le texte du premier alinéa sera
rernplacd par le suivant:

L0 Les projels des travaux nécessaires pour
Yaménagement de la force molrice concédée
devront étre présentés dans le délal de six
mois & dater du décret de substitution de la
socidté des forces muotrices d’Arrens, 2 la
compagnie des mines d’Arrens. »

Art. 2, — Les frais d'enregistrement, de
Yimbre et de publication au Journal officiel

_ seront supportés par la société des forces mo-

grices d’Arrens,

Fait en double & Paris, le 13 mars 4929,

Lu et approuvé:

Le ministre des travauz publics,
PIERRE FORGEOT,
Lu et approuvé par la société;
 Le vice-président délégud,
MAGRICE,

-8

Aménagement du  barrage-réservolr
du Chambhon,

Te Président de la République frangaise,

Sur le rapport du Iministre des travanx
publics et du minisire de Yagricultures,

‘. Yu le décrei du 29 mars 1926 autorisant

¥
et déclarant dulilité publique les travaux y

projelés par la sociélé de régularisation
des forces motirices de la vallée de la.Ro-
manche, en vue de l'aménagement du
barrage-réservoir du Chambon, sur la Ro-
manche, département de 1'Isére;

Vu notamment P’article 2 aux termes du-
quel les expropriations nécessaires pour
Texéoution desdits travaux devront éire
accomplies dans le délai de deux ans &

_partir de Ia date du décret précité;

Vu la pélition en date du 13 juin 1929
par laquelle la sociéts de régularisation des
forces motrices de la vallée de la Roman-
che sollicite une prorogation du délai im-
parti par l'article 2 susvisé; :

Vu le rapport des ingénieurs du service
des forces hydrauliques du Sud-Est en date
du 24 juin 1929; )

Vu lavis du comité eonsultalif des for-
ces hydrauliques en date du 25 juillet
1929; S :

Vula loi du 16 octobre 1919;

La section des travaux publics, de I’agri-
culture, du commerce, de l'indusirie, des
postes et des télégraphes, du travail et de
la prévoyance sociale du conseil d’Etat
entendu, :

Décréle:

Art, 1= .— Est prorogé jusqu'au 1% juil-
let 1931 le délai fixé par larticle 2 du
déeret du 29 mars 1926,

Art. 2. — Le ministre des travaux pu-
blics et le ministre de l'agricullure sonl
chargés, chacun en ce qui le concerne, de
Pexécutlion du présent décret, qui sera pu-
blié au Journal officiel et inséré au Bul-
letin des lois. )

Fait A Paris, le 18 décembre 1929,

' GASTON DOUMERGUR.

Par le Président de la République:

Le ministre des travauz publics,
GEORGES PERNOT.
Le minisire de Uagriculiure,
JEAN HENNESSY.

—H-GG>

Conseil d’administration du port autonome
de Strashourg.

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du minisire des travaux
publics, )

¥Yu la loi du 26 avril 1924 ayant pour
objet la constitution du port rhénan de
Strasbourg en port aulonome.et l'exécu-
tion des iravaux d'exlension de ce port;

Vu la convention en date du 20 mai 1923
passée enire le ministre des travaux pu-
blies et 1a ville de Strasbourg, ainsi que
T"avenant A cette convention en date du 21
novembre 1923;

Vu le décret du 27 seplembre 1925 por-
tant réglement d’administration publique
pour lapplication de la loi susvisée, et
notammient les articles 7, 9 et 10 dudit
déeret; :

Vu le décret du 26 octobre 1925 porfant
nomination de membres du conseil d’ad-
ministration du port autonome de Siras-
bourg;

VYu le décret du 20 février 1929 nommant
un membre du conseil d’administration du
port autonome de Sirashourg.

Vu la lettre du président du conseil d’ads
minisiration du port autonome de Sirage
bourg en date du 20 septembre 1929, indi-
quant le nom des membres dudit conseil
d’administration dont les mandats expis
rent le 31 décembre 1929; \

Vu I'avis de la chambre de comimerce dg
Strasbourg en date du 29 novembre 1929,

Décréte:

Art. 1o, — Sont nommés membres du
conseil d’administralion du port autonomse
de Strasbeurg; A dater do i* janvier 1930,
en remplacement des deux membres dong
les mandats expirent le 31 décembre 1929
MM, Pader, ingénieur en chef, attaché & la;

direction des chemins de fer d’Als
sace et de Lorraine. :

Henry Lévy,- industriel, prdsident de
la société pour ’expansion du port
de Strashourg.

Art. 2. — Le ministre des travaux publics
est chargé de Uexéculion du présent dé-
cret, qui sera publié au Journal officiel da
la République frangaise.

Tait 3 Paris, le 14 décembre 1929.

\ GASTON DOUMERGUE,

Par 18 Président de la République:

Le ministre des {ravauzs publics,
GEORGES PERNOT.

MINISTERE DE LA MARINE MARCHANDE

Application de la lof du 28 mars 1928 aux
stations de pilotage de Gravelines, de
Calais, de Boulogne, du Tréport el de
Dieppe.

RAPPORT |

AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISD

Paris, le 14 déeembre 1929,

’ Monsieur le Président,

JF'ai Phonneur de sonmetire & votre hauta
approbation un projet de décret portant
application de 1a loi du 28 mars 1928 aux
stations de pilolage de Gravelines, de Ga
lais, de Boulogne, du Tréport et de Dieppes

1 comporle d’ahord des dispositions
d’ordre général qui sont applicables & ces
diverses stalions et qui seront, ultérieure-
ment, mises en vigueur dans les autres

- stations de France, Elles ont déja é1é ap-

pliquées aux slations de 1I’Algérie par un
décret en date du 9 aotl 1929, ;
Le projet de déeret comporte d’aulre
part des disposilions particulidres a eclia-
cune des stations envisagées. .

Station de Gravelines. — L’assembl
commerciale régiementaire a donné
avis favorable au projet. La chambre -
commerce de Dunkerque a présenié ¢
observations au sujet de la caisse de Pt
sions et de la composilion du matériel
naval, I R’y a pas lieu, toutefois, d’enl
tenir compte, car les modifications appérs
tées sur ces deux points A Ja Téglements
tlon ancienne ont déja éié réalisées €1
fait, sans qu'on ait réncontré de difficul
iés pratiques dans celle réalisation,

Station de Calais. — Le projet de régle”
ment local n’a donné lieu a aucune obSeIy
valion et a été acceplé par Passembléd
commerciale et la chembre de commerce

da Calais,
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Station de Boulogne. — Le projet de
réglement a é€té adepté par I'assemblée
commereiale el la chambre de commeree.
Ces deux assemblées avalent demandé que
la langue angluise Mt exigée des ecandi-
dats aux fonelions de pilote & Boulogne et
avaient prupusé d'iesérer une disposition
en ce sens dans le réglement loecal, Mais
¢'esl 1& une mesure qui peul élre, aux
termes de la [oi, prise par un simple arrété
ministériel; aussi, toul en élant d’accord
sur le fond de la question, je n’ai pas
mainlenu le texte proposé dans le régle-
meni ci-aprés. La mesure sera réalisée par
un arrélé uitérienr.

Station du Tréport, — Le projet de ré-
glement a recu l'aviy favorable de Pas-
seinhlée commerciale et de Ia chambre de
conimerce,

Station de Dieppe. — L'assemblée com-
merciale et la chambre de commeree de
Dieppe avaient demandé que la eommis-
ston de gestion e Ia caisse des pensians
comipril des membres de la chambre de
commerce, ainsi que le chel de pilulage.
Il ne m'a pas paru possible de leur donner
satisfuction, car, d'onc manitre générale,
f'estime que les chumbres de eommerce
n'ont aucune qualité pour intervenir di-
rectement duns [a geslion de ces caisses,
quit, selon la loi méme, peuven! élre gé-
rées pur les syndicats de pilotes, en dehors
de loule intervenlirn élrangére A leur cor-
{purnlion. Je n'ai pas terin compte non plus

d'une propo<ition d’ausgmentation de tarif
} pour les navires abordés dans P'avant-port
L qui ne paraissait pus justifide. Les tarifs
sinsérés cl-aprés sont donc strictement les
" tarils acluellement en vigueur. i
Je vous prie d’agréer, monsienr le Prési-
dent, I'assurance de mon respectueux dé-
“Vouement, :

Le minisire de la marine marchande,
LOUIS ROLLIK, '

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du ministre de la marine
marchande, .
Vu la foi du 28 mars 1928

Yu 'eniuéte réglementaire,

Décréta:

Art. 1. — Le réglement général ci-apris
est applicahle aux stations de pilotage de
Gravelines, de Calais, de Boulogne, du Tré-
_borl et de Diepps.

-Art, fer, — D3 que le capitaine entre dans
4 zone ol le pilolage est obligatoire, il doit
Malre o signal dappel du plisle et le main-
lenir jusqu'a larrivée du pilole.

Aut, "2, - Le capilaine doit faciliter V'em-
Arquement du pilole qui se présente et
Ul donner tous les moyens nécessaires pour
Ceosler el monter & bord dans les meilleu-
e conditions de sécurilé, Une fols le pile-
Be accompli, 11 a les mémes obligations
bur le débarquement du pilote. )
AM, 3. — Le capilaine est tenu de déclarer
U bilole qui monte & bord le tirant d’eau,
Vilesse et les conditions d’évointion d& son
aVirp,
Afl, 4, — L'appel du
O¥en des signaux suivan :
i‘DC’ jour, pavillon carré & coulewr concen-
Que, bleu, au centre blanc el rouge e si-
dux d'appel du code inlernational;

Ie nwil, les feux prévus & Parlicle 8 du
glement du 91 tévrier 1897 ayant pour eb-
e prévenir les abordages.

o défaut, g navire peut arborer son pa-
ln National, en tele du mat de misaine. .
nmoqus_s, tes baleaux pourront montrer les
ﬂ%ﬂ 1x d'appel de chaque stalion.
ul ls cas de réel danger, i1 es! inierdit

tpilow est fait au
S

d’employer les signaux de délresse pour appe-
fer le ptivla, -

Arl. 5, — Le capitaine doit prendee le pre-‘j

mier pilofe qui se présente ou celui qui est
désigné par le tour de liste qui est ¢tabli
dans chayue slation.

La facullé laissée an capilaine par l'article
5 de la loi du 28 mars 1928 de prendre un
pilote de son c¢hoix reste loujuours suborjonnée
a Pautorisation du chel duv pilolage qui peut
la cefuser pour des néoeessilés de service, ol
si celle facullé n’est pas justifide par 1'inté-
rét méme du navire, .

Art, 6, — Le capitaine remel au pilote un
certilical comstatlant, cunformémen! an para-
graphe 2 de ['article 8 de la lul du 28 mars
1923, le serviee accompli par ce pilote et
qui donne loules fes indicalions nécessaires
pour permetire d’appliquer & ce service le
laril inséré au réglement de la slation, taute
de quoi le pilofle sera cru dang ses ddclara-
fions, Ce certificat est remis enswite au
courtier ou consignataire do navire, aprés
visa du chef du pilotage, s'il y a lieu.

Art, 7. — Pour les navires qui n'ont ni
courtier nl consignataire, le montant du sa-

faire acquis par le pilote est remis immédia- +

lement au pilote. *

II peut, & la demande du pilote, Gire con-
signé d'avance enlre les mains d'une per-
sonne agréée par ce pifote. '

Art, 8, — Le capitaine dont le navire doit
quitler le- por! doil remeilre su bureau du
pilotage, ou, & détaut, au bureau du port, une
demande contenant toules les indications né-
cessaires pour que le pilote soit présent, en
temps utile, au départ du navire. Faute de
quoi, le capitaine sera considéré ecomme
ayamt venlu éviter le pilote dans les condi-
tions prévues par larliclé 4, paragraphe 2,
de la loi du 28 mars 1928,

Art, 9. — Sauf les exceptions prévoes dans
les réglements locaux,. font candidat aux fane-
tions de pilote et d'aspirant pilote doit réu-
nir six annces de navigation lechnigue et
professionnelle acromplie depuis I'age de seize
ans Jdont une année au moins soit sur. des
navires & vapeur ou A propulsion mgécanique
de plus de 500 tonnesux de fauge hrute, soit
sur deg navires & voiles de plus de 100 ton-
neaux armés au long cours, aux grandes
péehes ou au caobotage.

11 doit fournir un certificat médical établis-
sant qu'il pesséde: une vue normale, soit
10 dixitmes pour chaque eil, sans daltonisme
ni diplopie. Ce certificat doit attester, en outra,
qu'il fouil d'une bonne santé et qu'il n’est
attein! d’aucone infirmits le rendant impro-
pre au service du pilotage, nolamment de
surdild ou de bégaiemen! prononcé.

Les candidats subissent, d'autre part, une
visite mddicale, conforménient atx disposi-
{ions dn premier paragraphe de Varlicle 11 de
la Tof du 28 mars 1928, dans les conditinns
qui sont fixées par l'arrétd ministérie]l réalant
les conditions duns lesquelles sont passés les
concours de pilotage.

Arf. 10, — Lors dé leur nomination et pour
leur permettre de se faire reconnaitre en leur
qualité, i1 est remis aux pilotes et aspirants
pilntes une carte d’identité avec photographle
portant le visa de Vadministrateur e Pins-
cription maritime,

Art. 41, — Les pilotes et aspirants pilotes
ne peuven! s'absenter ‘de leur station ni in-
terrompre . momentanément leurs fonections
sans -autorisation, :

Les pilotes el aspirants pilotes qui, sans
aulorisation, quitteraient le service pour na-
viguer au commerce ou 2 la péche snraicnt
considérés comme démisstonnaires.

Art, 12, — La limite d’4ge mazximum est
fixée pour les pilotes & solxante-cing ans.

Cefte méme limite est applicable aux chefs
du service de pilotags,

Arl, 13. — Les piloles ne peuvent exercer
la péche & fitre prolessionnel. Toulefois, le
ministre - chargé de la marine marchands
pourra guloriser les pilotes de cerlaines sta-
tions & pratiquer la péche sur la propaosition
du directeur de Uinscription maritime,

Arl, 14, — Tout pilote est enu de déférer
aux réquisitions du service sanitaire mani-
time dans les conditions Axées par les arti-
cles 79 el 80 du décret du 8 oclohre 1927,
{J.ortrant réglement de police gsanitaire mani-
ime, ’

Art, 15, — Les piloles remndent comple au
chel du pilotage des changements qu'lls au-

-laxe correspondant & 150

ront constatés & l'occasion de leur service
dans I'élat des fonds et du balisage, ainsl
qyue des accidents iniéressant la sécurité de
la pavigation qui seraient survenus dans les
limites de leur slalion. ¢

Le chel du pilolage porte fes renseignements
recueillis & la connaissance des divers ser-
vices inl{éresscs.

Art, 16, — Dans les stations od il existe un
chel du service du pilotage, son autoriig¢
s’exerce sur tous les délails du service. Il
assure 1'application des réglements, 'organi-
sativn  inlérieure, la répartition du travail
enlre les pilotes, il dirige le personnel,
régle les lours de service, aulorise les absen-
ces, {] veille sur la composition, sur l'enfre-
Ejen et sur Pemploi du matériel de la sta-
ion. .

Il rend compte 4 Padministrateur de 'inscrip-
tion mariliine, chef du guartier, de tous les in-
cidents relatifs au service; il lui transmel d'ur-
gence avec son avig, les rapports des pilotesre-
Tatifs aux accidents’ de mer et lui signale les
[alutcs d'ordre professionnel commises par les

ilotes,

b 11 vérifie et vise les bons de pilotage ei
controle les services qui y sont mentionnés,

1 prend, en tant que de besoin et g'il ¥
a lieu, d'accord avee les pilotes, toutes leg .
mesures conservaloires utiles dans !'intérét
de la slation, ‘

Art. 17, — Un réglement intérieur détermine
les détalls de fonclionuemenl du service dans
chaque stalion. Préparé par Padministrateur
de I'inscriplivn maritime, chel du gquarlier
aprés cousuitation du chef de pilolage el
des pilotes, ce riglemeni doit éirs” approuvé
par lg directeur de Pinscription maritiine, -

Art. 18, — Le pilolage commence & pariir
du moment ol le pilote se présenie ou monte
4 bord dans la limite de la station et se ler
ming lorsque le navire est arrivé &4 destina-
tivn, au mouillage, 4 quai ou 4 la limile de
la station. s

Art. 19. — Tout pilolage, déplacement ou re-
tenue de nuil peut donner droit, pour le pilote,
4 une indemnilé dont la quotild est fixde par
le réglement de la slation. .

Art, 20, — Tout pilote commandé ou appeld
dont les services ne sont pas alilisés a droit
4 une indemnité spéciale fixée par le régle-
ment lecal. Il en sera de méme quand lat-
tente dépassera la durée fixée par le méme
réglement. ]

Art, 21, - Une indemnité journalidre sup-
pl¢mentaire fixée par le réglement local est
die, en sus du grlx du piloiage, au pilote des
navires soumis i des expériences.

Le montunt de celte indemnilé est fxée paz
le réglement lacal.

Art. 22, — Les pilotes recoivent, & bord des
navires de commerce, la nourriture et le loge-
ment des officiers. .

Art. 23. — Les pavires afiranchis du pilotags
en raison de leur lonnage el qui fon! néan-
moins appel aux services d’un pilote, payent
tant & 'entrée qu'a la soriie, sauf les cicep-
tivhs prévues dans les réglements locaux, lg

tonneaux prévus
pour les navires & vapeur, et & 100 tonneam
pour les navires 4 voiles, :

Art, 24, — Sauf les exceptions prévues pa
les réglemen!s locaux,- les salpires soni mis
en commun dans les stations ou le service sa
fait au tour de liste. Un réglsment inlérieur,
arrélé d’accord avec les inléressés, fixe les
conditions dans lesquelles son{ réparties ans
ayants droit, les receties du pilotage,.

Arl, 25. — Les pilotes ne peuvent exiger una
somme [niérienare ou supérieure ¢ celie qui esl
fixce par le farif établ par le réglement local

Arl, 26. — Le pilote qui, par cas de force ma-
Jeure, ne peut débarquer une fois le pilotage
accumpli, et es! enlevé hors de la stolion, a
droil & une indemnité journalidre tixée par le
réglement local el & une indemnité de routa
Je 8 [r. par myriamétre depuis le poinl de
débarquement jusqu'a sa stalion, Si le pilote
esl débariqué & Vélranger, il esl rapatrié aux
frais du navire,

Art, 27. — L’'indemnits journalidre et la
nourriture sont dues 4 touf pilote retenu poux
couse de quarantaine on pour toute autre
cause en dehors du service normal. Toulq
journée commencée es! due en enlier,

Arl, 28, — Aprés 12 heures de présence &
bord, tout pilole qui, par suite de 1'état du
lemps ou tout aubre cas de force majeure, ne
peaf conduire un navire A destinalion, a droit
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4 une indemnité spéciale flxée par le régle-
menl local .

Le capilaine peul, toutefois, renvoyer le
;gxlute en lui payant, en pus du pilotage, des
ais de route fixés par le réglement Jocal.

Les pilotes peuven! étre autorisés par le

réglemen! local & percevoir personnellement

certaines indemnités. .

Art, 29. — Les pilotes doivent élre, soit &
- titre individue!, soit a titre coliectif, proprié-

taires du malériel Jde la station. Bn cas de pro-

priélé collective, ies parts de propriété sonl
égales pour chaque pilote. Le pilole qui se
retire du service cu dw est licencié perd ses
droits sur le malériel er sa part lui est rem-
boursée par son remplacant, dans les condi-
tions qui son! délerminées par le réglement
Intérieur de la station. X
AN, 30, — Les syndicats de pilotes peuvenl,

dans les coundilions prévues par larticle 22

de la loi du 28 mars {028, enlreprendre & titre

collectif I'exploitation du malériel de la sta-
tion, sous le régime des dispositions de la loi

du 21 mars 1835, medifiée par la loi du 12

mars 1920. Dans ce cas, il est versé au syn-

dical, sur les recettes brutes de la slalion, les
sommes nécessaires pour [aire face aux dé-
gfnses d’exploitatinn »*, en compensation des

als généraux el de gérance, une somme for-
faitaire qul ne peul excéder 2 p. 100 des recet-
tes brutes de la statim. .

Arl, 31, — Dans l2s siations ol le matgriel
n’est pas encore la propriété des pilotes,
cenx-¢i doiven! en effeciyer le rachat dans des
condilions qui son! déterminées pour chaque
¢as parliculier par le ministre chargé de la
maring marchande, Los sommes & provenir de
ce rachal son! affecides aux caisses de pen-
sions et de secours.

AT, 32, — Sauf fes exceptions prévues par
les réglements locaax, il est eréé dans cha-
que si)ation de pilotaze une caisse de pen-
gions el de secours deslinée 3 assurer des
retraites et des secours aux pilotes el aspi-
Tanis pilotes ainsi qu'a leunrs veuves et ox;phg-
lins, conformément any disposilionsg de Parti-
cle 2 de la loi du 28 mars 1923,

Un arrété du minis're chargé
marchande détermine:

{o Le montant de la retenue d exercer sur
les.receties de la slatinn pour assurer le fone-
tionnement de cetts caisse;

20 Les conditions d'agp et de service dons e
pilotage que ‘doivent r(unir les pilotes et aspi-
vanis pilotes pour avoir droit & des pensions
ou 3 des serours;

30 Les conditions dans lesquelles des pen-
slons ou des secours soni allribués aux veu-
ves el aux orphelins des piloles et aspirants
pilotes; .

-4 Leg taux de ces pensions et secours, ains!
que les dispositions relatives & la-gestion de
la retenue ci-lessus prévue.

Art. 83 — I est prélevé sur toutes les re-
cetles brutes de la slation ( récelles normales,

ilolage de choix el toules autres indemnnités,

Pexception des indemniiés de déplacement
el de. nourriture) les sommes nécessaires:

1o Pour assurer le payement des pensions e}
gecours; - ,

20 Pour faire face aux dépenses d’achat et
d’eniretien. du matdriel; .

3o Pour ls payemen! des salaires du person-
ael, du loyer des locaux, des [rais d’adminls-
tratinn, et d’une maniére géndérale, de toules
Jes dépenses Intéressant la station a utre cor-
-poratif,

Les retenues ainsi effectuées _peuvent, con-
formément aux articles 22 er 23 de la lof du
28 mars 1928, étre versées au groupement pro-
fessionnel de la station qui aura pris la charge
de Vexploitation du matéricl et de la conshitu-
fion des caisses de retraites et de socours

Les retenues peuvent conslituer soit des
somimes variables, soit un pourceniage fixd
dans Ie réglement local, ou dans le réglement
intérieur de 1a station, ) _

Arl, 81, — Sous réserve des dispositions spé-
ciales 4 chaque station, les bateaux-pilotes
portent les marques distinctives suivantes:

10 Peinture noire extérieure, avec ceiniure
blanche de 9 m, 15 de largeur;

20 De chaque coté de la voile principale, au-
Hessus de la bande du dernier fts, unz ancre
d’an moins un métre de hauteur, avec' les iet-
fres Initiales de la slation,

5 cheminée des bateaux-piloles, lovsqu’ils
gont 3 vapeur, porte de chaque bord ame an-
£re distinetive. -

de la marine

-0u A la sortie, sonl fixées a 60

Les lettres Initiales de la station sont re-
roduites en peinture blanche & 'avant et}
F’arriere des pavois, '

Ark, 35. — Quel que soit le nombre de ha-
teaux en service dans une slalion, H es! ou-
vert un role d'équipage unique sur leguel
sonl poriés tous les pilntes, mécaniciens, ma.
lelots el mousses de Ja station.

Article 2.
Raglement de pilotage de lo stafion
de Gravelines.

Art, der, — La slation de pilotage de Grave-
lines s’¢lend & une dislance de qualre milles
au large des jelées du port. .

Le pilotage esi obligatoire 3 Yintérieur de
celle zone pour les pavires 3 destination de
Gravelines ou sorlant de ce port.

Arl, 2, — L'effectil de la station esi fixé &
4 piloies. lls sont tenus dJe résider soit au
Grand-Forl-Philippe, soit & Petit-Forl-Phl-
lippe, sur i'une vu J'aulre rive du chenal,

Art. 3. — Les pilotes doiven! avoir un ba-
leau A propulsion mécanique de dimension
el de puissanee convenables, pour leur per
meltre de lenir la mer par tous les lemps

Arl, 4 — 'Les pilotes sonl propriédlaires en
cominun du maldriel de la station dans les
condllions de larticle 29 des dispositions gé-
nérales,

Un réglement intérieur approuvé par le
directeur de linscription maritime au llavre
délerminera les eondilions d’exploitation de
ce malériel.

Arl, b, - Les bénéfices de Yexploitation
aprés les prélévements prévus A Particle 43
du réglement général sonl, & la fin de chaque
semeslire, pariagés enire les piloles propor-
tionnellement 4 la durée de service d% ¢cha-
cun d’eux.

Le pilole malade ou blessd regoit 'ses sa-
laires * enliers pendant les quatre premiers
mois, & moins que la maladie ou la blessure
provienne d’excés graves pouvant manifeste-
ment Iuj étre imputés. Passé ce deélal, la
commission de geslion de la caisse de pen-
sions décide s'il y a liew de continuer au
pilote le méme hénéfice ou de lui servir une
allocation conformémenl aux rdglements de
la calsse, . .

Art, 6, — Les pllotes, leurs véuves et or-
phelins recoivent des pensions el secours
d’une. caisse établie conformément aux dispo-
méio?s des articles 32 et 33 du réglement gé-
néral,

Un arrété du minisire chargé de la marine
marchande fixera, en conformité desdits ar-
licles, les condilions de geslion et de fonec-
lionnement de la caisse alnsi que le taux des
pensions et secours.

La caisse est adminisirée par une commis-
sion composée de Jadministrateur de }'ins-
criplion marilime, président, el de deux pllo-
les désignés par Icurs colltgues,

© Art. 7. — Les droits de pilotage A payer par
les baliments frangais ou glranéers, R lxentgée
cenlime 3
tonneau de jauge nette, 1es pal

Lorsqu'un navire alfranchi du pilotage en
vertu de V'article 3 de la lof du 28'mars 4928
réclame Vassistance d'un pllote, il ls paye
comme il Jougeaft 100 fonneaux s’f] e &
voiles el 150 tonneany s'il est & vapeur,
d%I‘,]g{s lpen\nré‘s eél {‘{sz(;hg ne payent que les

iers des droils fAixés pour e i
destinetion de Gravelines, P s mavires 3

Les hateaux qui font la péche du poisson
frais ne.payent aucun drolt d’enirde gu de
sortis. Les remorqueurs de commerse effec-
tunant une opération de remorquage payent
une taxe flxe de 30 Ir.. {ent a Ventrée qu’a
la sortie. Cefte taxe n’esl pas dues par un
hateau de péche prétent assistance 3 un autre
baiertm.

Art. 8, — Les salaires des pilot Vil
duisent les navires chargés opu ngg,qé];ngorl]e
port de Dunkerque ou de Calais, son! fixés
4 60 rentimes par tonneau 42 jauge netle.

Art. 9, — Pour ¢haque marés que le pilote
passe & bord d'un navire, soit 3 la mer, soit
dag.s le pn‘rt, ¥ lni ]esi payé 12 ir, 50, -

Ln consdniience, 'indemnité jonrnali
fixde & 25 fr. en sus de la nnnrgiturc. fere est

Les indemnilés de déhalage sont fixéés 2
15 fr. par four et 20 Ir. de nuit.

Arl 10, = Dondant la quarantaine, le pilote
est nourid #ux Ifrals du pavive et gegolt un

-indépendammeni de Yindemnilé jowrnalidy

ey

supplémenl de 6 Ir, par vingl-quatre heur

de. 2 Ir. :
. Article 3.

¢ Réglement de pilotage de la siation
i de Calais,

Art, {e, — La zone du pilotage dang

station de Calais g’étend & ube distance ¢
3 milies au large des Jeldes. Le pilotage ¢
obligatoire & Uiniérieur de cetie” zone po
(Izjes navires d deslination de Calais ou sortap
u port. ]

Arl, 2. — L’effectif de la satiun compren
neul pilotes et deux aspirants-piloles.

Le personnel en excéden! A VefTectil régl
menlsire sera réduit par voie d’extinclion; p
sulte, les vacances r3sullan! des. pelraites,
missions ou déces ne seront comblées qu’
prés retour au chiffre réglementaire,

Trois piloles. sonl ddésignés comme chelg
pilotes et patrons en litre des baleaux par la
directrur de V'inscripiion maritime sur la pr
position dé Padministraleur du quartier ef
aprés avie du caplitaine de port,

Dans les six mois qui suivent leur titulan
sation les pilates pourront n'étre affectés, p
décision du chef du” pilolage, qu’au pilotage
delltmle-nux de moins de 700 lonneaux de jau
nelie, ‘

Les aspirants pilates ayant moins de quatro
ans de fonctions ns peuven! assister des na-
vires dépassan) 0 tonneaux de jauge.

Arl. 3. — Les pilates doivent gosséd‘er an
maing deux baleaux 3 vapeur ou 3 moteur do
dimensions el de puissance convenables pour
leur permeltre de ienir la mer par mauvai
temps, : ) .

Un réglemen! &¢ service intérieur approuve
par le direcleur de Iinscription maritime
fixers les condilions 4¢'utilisalion el d’arme-
ment du matdriel de la sialion, de meéme qu
tous les délails de foncfjonnermnent du servies,
et de 'adminisiration de la slatlon,

Art, &, — Pour -gssurer les dépenses extrn
ordinaires et ds renouvellement du matériel
un fonds de réserve (dit fonds de matérig
est constilud conformdément an papagraphe
de Yarticle 33 du réglemen! général. :

Le montant de ce fonds ne pourra pas é
iaj)riénieur au cinquitme d¢ la valeur du mat
riel, .

L'actif du fonds de matériel est, comme
malériel, Ja propri¢ié des pilotes en activi
par part individuelle.: i .

Arl, 5. — Toute dépense d’achat ayant po
résultal d’augmenter la valeur du matér
sera prélevée sur le fonds de malériel el vien
dra en plus-value de sa valeur.

A Pissue d’une grosse xdéparation, le synd
cat délerminera quelle pari de Ja dépense es!
Imputable au compie d'exploilation, et quel
part dnit étre imputde au fonds de matériel;

Ar. 6. — Chaque année, la. collectivitd di
pilotes ou, s’il en cxiste, le syndicat, défe
mine la valeur du matériel en tenant compl
de la ddpréeiation doe 4 Yusage el de la plu
value qu'il aura acquise éventuellement A
suite -de grosses réparations. ,

Art, 7. — Le pllole qui se wetire ou qui est
llcencid regoil sur lo fonds de matérie] |
somme représeniant sa quote-part de la Yo
leur du matériel, . - -

Le pilole qui entre au service verse 8
méms fands uns somime ¢gale, soit en un o
plusieurs versements, soit au moyen d’ud
retenue de 20 p. 400 sur ses salaires.

Les sommes dues par les piloles
du matériel sont yroductives d’un
5 p. 100 Pan. : .

En cas d’insulfisance du fonds de matén
il peul élre lait des prélevements sur
fonids de pensions, son3 réserve de rembo
seinent nliérieur par les piloles au moyen d
prélévement 4o 20 p, 100 sur lewrs salairé

Arl, 8. -— Les piloies et aspirants pilo
leurs veuves et leurs orpheling, et, A tilre 8
ceptionnel, les agents du service du pilotage
recoivent des pensions el secours d’une calss
dlablie conformément  aux disposilions
articles 32 et 33 du réglement général -

Un arrélé du ministre chargé de la mazil
marchande fixera en _conformiits des mém
articles les conditions de geslion et de 10D
tionnement de la caisse ainsi que 1@
des penslons el secours. -

La caisse est admindstrée par une wmmﬁt,
sfon coreposde de l'administrateur préslde &

a0
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el da deux pilotes ddsignés par leurs collé-
ues., S -

Le fonds de pensiona- est constitué- par le
eapital inscrit & Yactil de ce fonds 4 la dale
du i Junvier 1929, Les intéréts du capital
sonl employss & servir 163 pensions, Le com-
plément du montant des pensions et secours
esl constilué par: ’

jo Par les retenues exercées sur la part
de chaque pilole pour une absence ou suspen-
gion de fonction; ’ .

20 par un prétdvement sur le comple
d'exploitation, ; .

Art, 9. — Les bénéflces de I'exiploitation aprés
fes dillérenls prélévements prévus & [Darti-
cle 33 du régiement général du pilotage en
France seront, A la fin da chajque semestre,
partagés entra les pilotes ‘proporlionelle-
ment 4 fa durée du service de chacun d'eux.

Il leur sera alloué chague quinzaine un
acomple sur leur parl semestriells,

res enliers pendant les qualre premiers mois,
h moins que la maladie ou la blessure ne pro-
vienne d'excés graves pouvant lui éire mani-
festement ipuf{gs. Passé ce délai, la commis-
sion de geslion de la cdisse des pensions dé-
cide, s'il y a lieu, de lui conlinuer ses salai-
res ou de lui servir une allocallon, conlormé-
ment au réglement de la catsse,

Art. 10, — Le pilotage n'est d@ qn"autant que
te pilole appelé par le signal s accosté le pa-

pilote aura [ail la maneuvre ndécessaire pour
gpe rendre au devant du navire, s'il Patteint
dans la Jetée, du fait que le capilaine n’aura
pas atténdu, le pilotage sera da en entier.

I esl égalernent d0 lorsque le ‘mawvais
temps n'a pas penmis au pilole d’embarquer
au dehors el que le baleau piiole s'est [ail
suivre pour effectuer U'entrée au port, ]

A la sortie, la_moilid du ptlotage est due au
ilote qui n'a’ ¢onduit le navire qu’entre les
?etée‘s du port, & meins qu’il n'ail regu congé
du capifaine,

Art, 41, — Tout bAtiment & vapeur soumis
. mux droits de pilotage paye, & I'entrée comme
& la sortie, 43 centimes par tonneau de Jjauge
netle, Son! affranchis de V'obligation du pilo-
tage, les baliments & vapeur ou autres affec-
{6s & I'eniretien du port et de ses accés, ainsi

ue les bateaux du service des phares et ba-
lises, Lorsque le pilofe sera embarqué au deld
dune dislance de 6 miles du port, le tarif
© nermal est majoréd d'un cinquitme, :

A la sortie, 1a zone du pilotage s'étend entre
- les jetées et la boude 3. Au deld de cetfe dis-
fance, le taril normal est majoré d'un cin-

quiéme, : .

. Les béAtiments qui viennend en reldche pour
quelque motif que ce soif, ne payent, & l'en-
. Irée comme & la sortie, que les deux tiers des
ix fixés pour les navires & destination du port,
3 navires. sortis du port qui y reldchent
;dans jes quarante-huil heures, sans éire cn-
irés dans un aufre port, ne payent que la moi-
€ des droits d'entrée ou de sortie.

Les hateaux & vapeur chargés du transi)ort
des ddptéehes ou des voyageurs enlre Calais,
uvres ou Folkestone, payenl, & l'entrde
Lomme & la- sorlie, méme s'ils transporient
des marchandises, un -droit fixe de 55 fr, s'ils
tont d’un lennage inférieur & 1.000 lonneaux.
Au-dessus de co lonnage, le droit fixe esi
de 75 fr, : .
‘Les  pateaux i vapeur {ransportant des
$reursionnistes en  provenance d'un - port
&ncais ou étranger payent un droit fixe de
fr,, tant A I'entrée qu'a la sortie,

Les Dateaux & vapeur dit « cargo boat »
Yenan{ de Douvres, Folkestone, Ramisgate, qui
ansportent des marchandises ou des voya-
Beurs  payenty 4 l'entrée commse & la sortie,
Un droit fixe da:

ﬁOe@'. $'ils ont moins de 9200 tonngaux de

s

B4 fr. do 200 4 500 tonneaux de jauge:
65 fr, au-dessus de 500 tonnecaux de jauge.

1il‘out batiment A voiles soumis anx droils de
Otage paye, s'il est chargé, 86 cenlimes par
Oneay de . jauge.

~§0nt consldérés comme chargds les bati-
ents & volles qui portent chargement de
tiers de leur jaugo officielle, Les
d voiles sur lest payent la Inoitié

el-dessus,
yachts et les bitiments de plaisance

Le piote muolade ou blessé reguit ses salai-

vire en dehors des jetées. Quand le baleau-

“sont loujours considérés eomme élant sur

lest, - .

- Art. 12, — Chaque fois qu'un pilote requis
est retenu & bord d'un navire en rade. dans
le port on & la mer, soll par délaut d'eau,
soil pour cause de mauvals lemps, soit par
la volonlé du capitaine, ou pour foule autre
cause, il est di au pilote qui sera monté ou
se lrouvera & bord, 4 I'entrée comme A la
sortie, entré le coucher et le lever du soleil,
outre sa nourriture, une indemnilé de 25 [r.

Au pilote qui aura pass¢ dans le jour une
basse mer & bord d'un navire, il sera alloud
une sornme de 15 fr, ’

Lorsque le pilole est retenu a bord d'un
navire en quarantaine ou pour toute autre
cause et, nolamment, altente de dépar! dans
un port voisin, i lui esl payé, outre sa nour-
rilure, 40 fr, par jour (art. 271 du réglement
général). .

Lorsqu'un .pilote est requis pour sorlir un
navire, i1 recoit, si ce navire ne sor{ pas,
une indemnité de 15 [r.

Les déplacemenls de navires & l'intérieur du
porl sont taxds comme suit:

Jusqu’d 1.000 tonneaux, de jour: 20 Ir.
Jusqu'ad 1.000 tonneaux, de nuit: 2 Ir.
‘ tha 1.000 tonneaux -et au-dessus, de jour:
0 fr, '
De 1.000+1onneaux et au-dessus, de nwt:

Déplaycement' de bassin 4 bassin,

Jusquw’i 1.000 tonneaux, de jour: 40 fr.
Jusqu'd 1.000 tonneaux, de nuit: 50 Ir,
De 1.000 lonnesux et 'pius, de jour: 45 fr.
Da 1.000 tonneaux et plus, de nujl: 60 Ir.

Ce méme taril est appliqué aux. navires en-’

trant ou sortant de la cale séche; il est indé-
pendant du pilolage de la rade au bassin.

Ces différentes indemnités sont direclement
percues par le pilote, Lorsqu'un capitaine sur
rade a demandé un pilofe, it est. lenu de
l'utiliser ou sinon de lui payer 24 Ir,

Lés refmorqueurs élrangers au port de Calals
el lous les navires de commerce qui donne-
ront la remorque & d'autres navires pour en-
trer au pori de Calais ou en sorlir sont sou-
mis a I'obligation du pilotage. La taxe & payer
au pilote du remorqueur Sera, dang ce cas,
égale aun tiars des frais de pﬂoi‘age dus par le
navire remorqué.

+ Conduite des navires dans un autre port.

Att, 13, — Les pilotes de Calais qul pren-
nent dans ce- port des navires 4 voiles ou &

_vapeur  pour -les conduire dans les ports

cl-aprés ddsignés onl droit, méme s’ils sonl
vemplacés par les pHotes du port de destina-
tion et indépendamment des droits- d’enirée
et de sortle, 4 un salaire flxé comme suit:

Par 100 tonncaux de jauge.

De Calais & Gravelines ou vice verse: va-

peurs, 9 [r.; voiliers 18 fr.

De Calais a4 Boulogne ou vice versa:
peurs, 18 fr,; voillers, 36 Ir.

De Calais & Dunkerque ou vice versm:
peurs: 18 [r.; voiliers, 36 fr.

pDe Calais A d’autres poris: vapeurs, 35 fr.;
voiliers, 70 fr,

Les, pilotes de Calals qui conduisent dans

va-

va-

les porls ci-aprés les navires & voiles ou a-

vapeur rencontrés en mer ont droil, méme
s'ils sont remplacés par des piloles du port
de deslinalion, 4 un salaire fixé comme suit:

Par 400 tonneaux de jouge.

A destination de Gravelines ; vapeurs, 25
francs; voiliers, 50 f{rr

A destinalion de la passe de Dunkerque:
vapeurs, 28 Ir.; veiliers, 56 Ir. °* :

A destination de la rade de Dunkerque:
vapeurs, 35 Ir.; voiliers, 70 fr, -

A destination de la «¢ade de DBoulogne:
vapeurs, 35 fr.; voiliers, 70 Ir,

destination de la rade d’Ostende: va-
peurs, 55 fr.; voiliers, 110 fr,

A destinalion de la rade de Dungeness: va-
peurs, 55 fr.; volliers, 110 fr,

Arl, 14 — Jusqu’a ce que solf atieint Veflec-
tif réglementaire des pllotes, chaque réduc-
{ien d’'une unité opérée sur les irois piloles
en surnombre de cet eflectif réglementaire
entrainera une réduction correspondante des
tarifs sur les bases suivanies;

40 2 centimes par ftonneay de jauge pour

les vapeurs el & cenlimes pour les volliers
soumis aux droils de pilolage; C
20 2,50 p. 100 pour les paquebots francais et
élrangers,
Article 4.

Réglement de pilotage de la slation
de Boulogne.

Art, fer, — La station de piletage de Bou-
logne s'élend a une dislance de 4 milles au
large des jelées du port,

Le pilolage 'est obligutoire & Vintérieur de
celle zene pour les navires & deslinalion ou
sorlant du port de DBoulogne.

Art. 2, — Le nombre des pilotes de la sta-
tion est fixé¢ A dix et celui des aspirants pi-
loles & truis,

Deux piloles sont désignés comme chef pi-
loles et palrons en litre des baleaux par le
directeur de Ilnscriplion marilime, sur 1
proposition de 'administrateur du quartier el
aprés avis du capilaine de port.

Art, 3, — Les pilotes de Boulogne doivent
vosséder pour Pexercice de leur service deux

atenux A propulsion mdécanique de dimen-
sions el de puissances convenables pour leur
permcllre de lenir la mer par lous les lemps,
+Un réglemant de service intcrieur, approuvé
par le (?irecteur de linscriplion marilime,

-flsera les conditions d’ulilisalion el d'arme-

ment du matdrie] de la stalion, de méme que

_tous les 4dlails de [onctionnement du scrvice

el d’administration de la stalion,

_Art, 4 — Pour assurer les grosses répara-
tions el le renouvellement du matdriel, les
pilotes son! tenus de pusséder, conformément
aux prescriptions du paragraphe 2¢ de lUarij
cle 33 du régiement dgénéral, un fonds dii
= fonds de matériel » dont le monlant ne do-
vra pas étre inférieur au cinquiéme de la va.
leur du matériel,

L'actif du « fonds de matériel » est, comme
Is matériel, la propriété des piloles en acti-
vité par parls individuelles, )

Art, 5. — Toule dépense d’achal ou de ré-
paration ayanl pour eésultat d’aungmenler la
valeur du -matériel sera prélevéd  sur’ le
« fonds de malériel » el viendra en plus-
value de la valeur du matériel pour une
somms égale.

A l'issue d'une grosse réparation, le syndi-
cal des pilotes déferminera quelle parl.de la
dépense est imputable au compte d'exploifa-
tHon el quelle part doit étre Imputée au
« fonds de matériel =,

Art, 6. — A Varr(té des comples de chaque

exercice, e syndicatl déterminera la valeur du
malériel*en {enani comple de la déprécintion
due A l'usage et de lo plus-value qu'il aura
acquiss éventuellement a la suile de grosses
réparations. ’
CArt. 7. — Le pilote qui se retire ou est
licencié recoit sur le « fonas de matériel »
sa quute-part de ce fonds, plus une somme
représentant sa part de la valeur du matdriel
a l'époque du départ, '

Celul qui enire en seryice versc au méme
fonds une somme égale, soil en un ou plu-
gleurs versements, soil au moven d‘une re-
lenue de 20 p. 100 sur ses salaires.

Les sommos dues par les piloles au « fonds
de matériel » sont frappées d'un intdrét de
5 p. 100 lan.

Art, 8. — Les pilofes et ‘aspirants pilotes,
leurs veuves et orphelins regoivent aes pen-
siens el secours d’une ecaisse établie con-
formément. aux dispositions des articles 53
et 35 du réglemen! géncral.

Un arrété du ministre chargé de la marine
marchande 0xeras en conlorinifé de ces arti-
cles -les condilions de gestion et de fonclion-
nemen! de la caisse, ainsi que le taux des
pensions et secours,

La calsse esl administrée par une comims-
slon composds de Padministratenr de Pins-
cription maritime, président, et de deux pilo-
les ddsignés par leurs collégues. ;

Art, 9. — Les bénéfices de Vexploitatinn,
aprés les prélévements. prévus & Varticle 23
du réglement général, sont, & la fin de chaqua
frimestre, parlagés entre les piloles propor-
tionnellement 4 la durde de service de cha-
cun d’eux, I sera payé, ehaque quinzaine,
un gcompte sur la part trimestrielle,

Le pilole malade ou blessé me¢oit ses sa-
laires entlers pendant les quaire premiers
mois, & moins que fa maladfe ou !a blessura
ne provienne d’excés grayes pouvant lui éirs




5 i

.o

13658

JOURNAL OFFICIEL DE LA" REPUBLIQUE FRANCAISE

22 Décembre 1929

gmputés. Aprés ce délal, la commission de ges.
1ion de la caisse de pension décide s’il y a
lieu de lui conlinuer le méme bénéfice ou
de luj servir une allocation, conformément au
réglement de la caisse.

Arl, 10. — Tout bAliment A voiles soumis
au pilotage paye par tonneau de jauge nette,
tanl a Pentrée qu'd la sortie: - :

S§’i) est chargé, 90 centimes;

8’1 est sur lest, 45 centimes,
sans que, cependani, le salaire du pilote
puisse étre inférieur & 45 Ir, .

Sont considérés comme chargés les navires
qui porten! un chargement de pius-du liers
de lenr jange officielle ou dont le ehangement
gemplit la cale,

Les bAtimenis naviguant d la vapeur, autres
que ceux mentionnés dans les articles ci-
aprés, sont foujours considérés comme char-
gés et payenl la moilié "des droils élablis
pour les batimenis & voiles ehargés.

Les bdtimenls frangals ov étrangers qui
vienneni en reldche, pour quelque motif que
¢e soil, ne payent, & V'enirée el b la sortle,
que les deux tiers des prix flxés pour les na-
vires & destinalion du pori,

Les navires qui, sortis du port, y relachent
dansg les guarante-huit heures sans étre en-
irés dans un auire porl, ne payent que la
moilié du droit d’entrée et de sorile.

Toul navire assu?em aux drolls de pilotage,
qui se déplace & Plntérieur du port d’une dis-
tance supérieure & 250 métres, est lenn de
Tecourir aux services du pilote,

Lorsqu’un navire, affranchi du pilotage en
wertu de Parlicle 8 de la loi du 30 Janvier
1893, modifiée par la loi du 12 maf 1905, ré-
clame Passistance d’un pilote, il paye comme
g’il jaugeail 100 tonnecaux, §’i1 est & voiles
¢t comme §’H jaugeait 150 tonneaux, 11 est
& vapeud,

Art, 11, — Le pilotage m’est 40 4 Pentrée
o Boulogne qu’autani que le pilote, appelé
par signal, a accosté le navirc en dehors de
13 jetée Ouest. " .

1} n’est 40 que la moltié du droit dans les
auires cas, sauf lorsque le mauvais temps
n’a pas perimis au pilote d’embarquer en
dehors et que le bateau pilote s’est fait
suivre,

A la sortle, la moili¢ seulement du pilotage
est due au pilote qui-n’a condnit le navire
quentre les jetées du port, & moins toute-
{ois, qwil n’ait regu congé du capitaine.

Lorsqu’un bdtiment prend un canol lama-
neur pour sortir du port, si le capilaine a
donng congs au pilote entre les jetées, le
:d‘ébafcruement du pilote s¢ fait 3 1'alde de ce
oanol,

En dehors des jetdes, le débarquement -du
lote est assuré par le bateau Pi ote, Toute-
ois, lorsque le bateau pilole-esl au large ‘el
que Te capitaing d’un navire ne veut pas
subir le déroutement nécessalre pour débar-

quer son pilote, de méme que, lorsque le

Bitiments frangais ou

mauvais temps ou toul autre cas; de furec ma--
-jeure empéche cetle opération el gue le pilole,

est enlevé par le navire, les frais de retour
du pilole 2 la slation sont & la charge du
capitaine.

Arl, 12, — Les navires appartenant & une
méme compagnie el participant & un service
régulier au moins mensuel de cabotage ré-
servé . dans le port de Boulogne payend, A
Pentrée comme & la sortie, unc taxe de 36
centimes par lonneau, sans que le salaire du
pilote puisse élre inférieur & 45 [r.

Arl, 13. ~— Tous les navires & vapeur, cargos
ou paquebots, appartenan! & une compagnie
faisan! dans le porl de Boulogne une escale
au moins mensuelle, payent, & [l'enirée
comme a la sorlie, une faxe de pilotage cal-
culde sur le taril suivant:

Jusqu’a 2.000 tonnes, 45 cenlimes par tonne
De 2.001 & 3.000 tonnes, 40 centimes par

33
tonne.
De 4001 & 5.000 tonnes, 33
tonne.
Au-dessus ds 5.000 tonnes, 30 centimes
tonine,

Les taxes ci-dessus sont exclusivement ap-
plicables aux navires qui pénétrent dans le
port intérienr.

Les paquebots & passagers possédamt des
aménagements sulfisanis pour recevoir un mi-
nimum de trenle passagers de cabine el ap-
parlenanl A une compagnic faisanl dans le
port de Boulogne une escale au moins par
mois, qui font leur transhordement & V'ancre
dans le port exiérieur ou méme en dehors.
payent pour 'entrée et la sorfie cumulées un
droit fixe de: -

645 fr. §’ils jaugent moins de 3.000 tonneaux.
810 fr. s’ils jaugent de 3.000 & 5.000 tonneaux
975 Ir, 8'ils jaugen! de 5.000 A 6,000 lonneanx
1.050 fr s'ils jaugeni de 6.000 & 7.000 ton-

tonne. .
De 3.004 & 4.000 tonnes, centimes

par
par

par

centimes

-neaux.

Au-dessus de 7.000 tomneaux, 8) fr. en sus
par 1.000 tonneaux supplémentaires, .

Art {4 — Les bateaux & vapeur faisant
avec le port de Boulogne un service journalier
payent: T

S'ils transportent exclusivement des passa-
gers:"d ’entrée, 37 tr. 50; & la sortie 37 fr, §0.

S'ils transportemt, ouiré les passagers, des
colis postaux, des bagages ou des marchand)
ses: & Pentrée, 15 Ir.; & la sortie, 75 Ir.

8'ils ne tramsportent que des marchandises
el me dépassent pas 500 fonneaux de Jauge: 2
P’entrée, 50 fr.; & la soriie,; 50 Ir,

Les bateaux & vapeur transportant des ex-
cursionnistes Fayenl. comme les baleaux &
service journalier, 37 fr. 50 & l'entrée et au-
tant & la sortie, méme s’lls n’enirent qu’acei-
dentellement dans le port. .

Art. 15. — Les bateaux & vapeur faisant avec

étrangers de Boulogne & ......iiiiivevanenvenaeaene. 0 fRversement.

.de celle catégorie de la laxe prévue 3 larticle

le port de Boulogne un service régnlicr au
motns trois fois par semaine payent pour-droils
de pilolage & I’'entrée comme a la soriie. )
S'ils ne- dépassenl pas 400 tonmeaux. do
Jauge, 80 fr. . - . . :
S'ils dépassent’ce tonnage, pour chaque ton-
neau au-dessus de 400, 40-cenlines,
- Toulefols, lorsque Papplication sux bateaux

10 séra plus avanlageuse que c¢elle résullant du
présent article, c’est la taxe la moins dlevéa
qui sera appliquée, )

Toules les fuis que Je pilole a pris le navire
‘entrant on quillé le navire sorlanl en dehors
des jetées, au liep d’en faire simplement
amarrage cu le démarrage. la laxe de 45
centimes par tonneau esl aue, quel gue soit
le tormiage du navire. .

Art, 16 — Les remorqueurs élrangers an
port de Boulogne, et lous navires de commerce
qui donneron! la remorque 5 d’aulres navires
pour enlrer dans ce port ou, en sorlir sont
soumis 4 P'obligation du pilolage. La laxe &
payer au pilote du remorqueur sera, ¢ans e
cas, égale au lers des Irais de pilnlage dOs
par le navire remorqud,

Art. 17. — Les taxes énumérées & ['article 10
pour le porl de Boulogne soml applivables sans
madificatin aux eniréus el aux sorlies Jdu

etit porf el & laccoslage d la lraversée de
a rade abrl

Les navires autres gue ceux désignés au
deuxieme paragraphe de Particle 13, gui sont .
ou non destinés an port de Boulogne, €1 péné-
trent dans le port exlérieur, duivent obligatoi- .
rement prendre le pilole.

[1s payent peur <e service les taxes snul-
vantes: :

1o Navires qui ne sout pas destinds an porl
tntérieur: & Penlrée comme 3 la sortie, les
deux tlers du prix fixéd pour les haleauxz 2
destination du pori; )

2o Navires qui sont .destinds au port inté-
rieur: pour 'enlrée a1 la sortie cumulées, une
seule taxe de: :

43 fr. pour les navires de moins de 1.009 -
lonneaux; . : . )

75 fr. pour lss navires de 4.6800 tonneaux el
au-dessus,

Art. 48, — Les baleaux A vapeur spéciale-
meni affectés au service du remorguage a
Boulogne, lés dragues de Padministration des
ponts et chaussées, et les- haleaux frangais -
armés & la péchg colidre sont dispensés de
Pobligation du pilotage. C
8ils ont recours aux services des pilotes,
ils ne leur payeni qu’un droit fixe de 37 fr. 50,

Arl. 19, — Les piloles de Boulogne qui
prennen! dans ee part ou 3 la mer des batl-
ments 4 volles ou A propulsion mécaniyue
pour les conduire dans les ports el-aprés ou .
inversement oni drail, méme s'ils soni rem-
Rlacés par les pilotes du lien de destination .

un salaire fxé ~omme suit: ‘

: . GRAVELINES DURKERQUE
DESIGNATION CALATS FACAND "LE HAVEE
e s Triport, & Diappo. .

v 0d 500 10NNBRBE. . ievisiinariseiiriaianes 225 335 5 »

500 2 1.000 1ONNCAUX. cisrerrariannnrsonsenaen 35 485 %5 g%g (;2(0)
2£.000 A 1.500 1OTNCAUR . c1)nrernnsivnrensrnrsins 185 600 750 78 860
H.500 & 2.000 10DNCANY. . ixesiuiiincuonasasanads 560 675 825 860 - 935

’ Par 1.000 tonneaunx supplémentaires, 37 fr. 50.

Lorsqu'un hateau desting au port de Bou-
logne quitte la rade pour se rendre A labri
enire Dungeness et la rade des Dunes, il
est leny de payer av pilote assistant ume
indemnmité calculée & zaison de 40 centimes
:par lonneau et dont le montant ne peut étre
anférieur A 450 Ir, )
. Les tarifs fixés par le présent arlicle s'ap-
pliquent aux navires chargés comme aux na-
i*vires sur lest. o
. Les capitaines snt & payer, Indé endam-
fment des conduites prévues, les indemnités
ide ssjour et les Irais de route fixés par Je

géglement.

Art. 20. — Lorsqu'un pilote est relenu &
bord d’un navire en rade dams le port ou & ia
mer, soit par défaut d’eau, soit pour cause
de mauvais.temps, de quarantaine, soit par
la volonté du capitaine, ou pour toule auntre
cause, il est d0 au pucle, suivant le cas, les
indemnités suivantes:

Pour chaque nuit ds veille, 24 Ir.

Pour chaque marée, ou quelque sourt que
soit le temps 8endam lequel le pilote est
retenu & bord d'un mayire, outre [a nourti-
ture, 15 fzg

Pour chacun des cing premlers jours, 45
francs;

Pour chacun des jours suivants, 45 In.

Lorsque le départ d’un navire a ¢16 annontd
pour uneg heure délern.inde et que ce dépd
est remis pour- quelque cause que ce Soii, 2
est d0 an pilote une marée de Jour ou unl
marée de mull suivant Jy cas. -« )

Toul havire venani de la mer et entrant a
bassin Loubel ou au hassin ‘& flot, de mém
gue lout navire sortinl d’un de ces bassin
gour prendre 1a mer, dojt au pilote une mare
e jour pu une marée ge nuit sulvani le ¢4




22 Décemnbre 1929

* JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUDLIQUE FRANGAISE

P A

" Les déplacements de navires & Uintérienr du

pdrt sont taxés comme suit:

- Déplacement de l'entrée du sas au bassin A
ot ou déplacement i l'intérienr d’un bassin
'unn navire de moins de 1.000 fonneaux,

T,

Déplacement de bassin A bassin ‘d’un na-
gire de moins de 400 tonneaux ou-j Vinté-
rieur d'un méme bassin d’un navire de plus
fde 1.000 tonneaux, 45 fr, L

Déplacement de bassin A bassin d'un navire
fe pius de 1.000 fonneaux, 15 fir.

Toutes ces indemniftés sont percues direc-
gemeul par les pilotes,
Art. 21, — Les bafiments de TEfat payent
fes deux tiers des taxes .stipuiées & I’ariicle 13
pour U'entrée et la sortie de$ paquebots & va-
eur visés audit arlicle, o
7 s payent pour frais de conduife :

1° De Boulogne & Dunkerque, les taxes
gFéunies d’entrée et de sortle du port de Bou-
Jogne,; !
90 De Boulogne au Tréport {(ire zons), les
gaxes réunies d’enirée et de sortie du port
de Boulogne; du Tréport au Havre(2e zonej,
le double de la taxation applicable & la
4re zone. -

Article 5.

Réglement de pilolage de la station
: du Tréport. .

Art. fer, — La slation de pilotage du Tréport
3, dans ses aliributions, la navigation sur le
panal de la Bresle. Le pilotage A i mer
s'élend jusqu'd une zone de deux milles &

. parlir de la jetée Ouest du porl. Le pilotage

est obligatoire dans ces limiles.

Art. 2. — Veffectit de la slation est de
frois pilotes, dont la résidence est obligatoire-
ment au Tréport. :

Art. 8, — Les pllotes doivent posséder pour
- leur usage commun un bateau & propulsion
mécanique pouvant tenmir la mer par gros
temps et un canot de & métres de longucur.

@rt. 4, — Les pilates sont propridtalres du
matériel par parts individuelles, conformé-
. ment 4 Particle 29 du réglement général. Un
réglement intérieur, établi aprés accord avee
les pilotes et approuvé par le directeur ‘de
Yinscription maritime du Havre, déterminera
fes conditions de gestion de ce matériel,
CArt. 5, —- Les pilotes, leurs veuves et orphe-
Yins recevront des pensions et secours dune
caisse établle conformément aux articles 82
et 33 du réglement général. Un réglement
intérieur fixera, conformément aux disposi-
tions desdits articles, les conditions de fone-
tionnement de la calsse ainsi que le taux des
- pensions et secours.

_Art. 6, — Les tarifs du pliotage d’entrée
sont fixés provisoirement ainsi qu’il suit, pour
les navires & voiles, par tonneau de jauge

pelle :
_ 8'ls sont abordés en dedans de la jolée
Ouest, 84 centimes, )

S'ils sont abordés dans la limite de denx

milles fixée par Varticle {er ci-dessug, 50 cen-
111,151‘33.
'ils
B dr,
Le pilotage des navires abordés au fournant
e 1a jetée Est ne donne llew a aucun sa-
laire, Néanmoins, les pilotes sont tenus de
g{}lonter & bord pour piacer le navire en lieu
T

sont abordés au dela de cette limite,

Ils ont droit, dans ce cas, 4 une indemniis
e g fr,, distincte de celle fixée pour I'entrée
8u “canal.

Les navires & voiles, sur lest ou entrant en
felache, payent seulement : 25 centimes s’ils
Sont abordés en dedans de la jetée Ouest, et

cenfimes s'fls sont abordés en dehors, 3
Ruelque distance que ce soit.

Les navires & vapeur payent la moitig des

Tslx {lxésépour le pilotage des navires & voi-

chargés,

Sont considérés comme chargés les bati-
Ments ayant & berd, en marchandises, au
Moins 18 sixitme de leur jauge. Sont tou-
ours considérés comme chargds les bAti-
Tnents de 1’Etaf ou les batimenis armés en
ﬁllerre les bAtiments & vapeur, les bateaux

€ pla{sance frangais ou étrangers et les na-
¥ires armés pour les grandes péches.

i

Les navires abordés dans la premidre zene °

1 reprennent le large afin d’attendre la

marée ou le vent.favorable pour enfrer dans
le port sont considérés comme ayant &té
abordés dans la deuxitme zone, .
Quand Ie navire est ubordé en dedans de
la jetée Ouest, lc-pilole, pour avoir droit &
son salaire, doit juslificr par un certificat
du capitaine du port, quil a fait tous ses

efforts pour aborder le naviré plus au large

et qu’il lui a ¢t¢ impossible d’y parvenir,
Lorsqu’un navire affranchi dw pilolage ué-
clame Passistance «’un pilple, "il le paie
comme §'il jaugcait 100 tonneaux, s'il est &
voiles, et 150 lonneaux, §’il est & vapeur.
Un arrété du ministre chargé de la marine

marchande délerminera dans' quelle propor-

tion seront diminuds les larils fixés- cl-dessus,
4 chaque réduction d’une unité opérée sur
Ucflectif de la station, jusqud ce que soit
atteint Veflectif réglementaire fixé par déci-
sion ministériclle du 2 avril 1925,

Art. 7. — Lorsque le navire vient seulement
en rade, Je prix du pilotage est fixé A la moi-
Uié du salaire applicable a la zone dans la-
quelle il a €1¢ pris. Si le navire eitre ensuite
dans le port, il compléte, par le payement de
la seconde moitié, le salaire tofal d0 pous
I'entrée.

Art, 8, — S8i minime que soit le tonnage
des bAtiments qui réclament Vassistance d’un
pilote, quels que soient le navire et le point
ou il a ¢té pris, qu’il soit chargé oun sur lest,
desting pour lun des ports du quartier ou
en reldche, la taxe de pilolage ne descend
jamais, excepté quand il n’est dh que des
marées, au-dessous des prix indiqués c¢i-
apres, savoir: .

A Ventrée, quelle que soit la zone, 50 fr.j

4 lentrée, en dedans des jetées, 34 fr.;

A la sortie, 25 fr.

Paquebots 4 vapeur taisant une navigation
réguliére avee le Tréport: :

Paquebots au-dessous de 25¢ fonneaux, 60
francs; N

‘pPanuebots de 850 tonneaux ot auﬂessﬁs,
120 fo. ’ .

¥4

Art, 9. — Le pilotage de sorlie des batt-
ments qui ont & bord en marchandises un
cixitme au moins de leur jauge est fixé au
prix délerminé pour.la premitre zone 4 Ven-
trée, Indépendamrnent, s’il y a lieu, du pilo-
tage d’Eu ¢t du Tréport ou de la marde a
laquelle a droit le pilote pour la sortie du
navire du canal,

Il en est de méme pour les navires ayant
embarqué de la marne on du galet de choix
dans une proportion excédant la moiti§ de
la jauge du navire, lorsque ce chargement les
assujettit & prendre un manifeste de douane,

Les navires qui sortent sur lest ou aprés
une relache payent les deux tiers du pilotage
fixé pour la premidre zone.

Les pilotes sont tenus de conduire les na-
vires qui guillent le Tréport jusqu'a denx
milles au large. Si le capilaine les renvoie
Plus 1of, ils n'en ont pas moins droit aux
salaires fixés ci-dessus, Tout mnavire ayant
franchi les jetdes et revenant au port dans
la méme marée est, dds lors, considérs
comme en reliche en ce qui concerne le
paytgment des droits de pilotage 4 sa seconde
sortie.

Art, 10. — Le pilote qui est emmené hors
des lirnites de la slation a droit, pendant tout
le ternps de son séjour & bord, & une indem-
nilé fixe de 25 fr. par jour, indépendamment
de Yindemnité de nourriture (25 fr. par jour,
soit 42 fr. 30 par repas) el de Vindemnité de
retour prévue & larticls 26 du reglement gé-
néral. .

Att. 11, — Toules les feis qu'un capitaine
francais ou diranger demande un pilote du
Tréport pour le conduire dans un port voisin,
celui-ci peut défdrer & cette demande avec
Pauforisation de Padministrateur de Yins-
cription maritime -du qnarlier. A quelque
point qu’il soit remplacé, en cc cas, par le
pilote du port de destination, il n'en regoit
pas moins, indépendamment du pilolage de
sortie et, s'i1 y a lieu, de la conduite de re-
tour, la totalité du prix fixé ainst qu'il suit
par tonneau de jauge:

De la rade du Tréport ou du large a 'entrée
de la. Somine, 30 centimes.

De la rade du Tréport ou du large & Dieppe,

4 centimes,

‘Art. 12. — Tout pilote retenu par le capl-
taine & pord d'un bAtimeni en rade a droit

4 une indemnité de 12 fr, 50 pour chague
marée, tant ‘'de jour que de nuit, & compter
de celle pendant-laquelle le batiment aurait
pu enfrer dans le port.

Dans ce cas, la marée d’entrée ne donne
point droit & indemnité. :

Tout pilote appelé pour renseignements &
bord d’un_biliment non desliné au Tréport a
droit, quels gue soient le chargement, le ton-
nage et 'espéce du batiment, & une indem-
nité de 30 fr, ‘

Att. 13. — Toutl capitaine d'un navire fran-
cais cu étranger, destiné pour Eu ou venant
de ce port, quel que soit le tonnage de son
b;lltitrnent, est dans l'obligation de prendre un
pilote. .

Art. 14, — Les batiments de VEtat et du
commerce qui montent & FEu ou viennent de
ce port, chargés en tout ou en partie, payent
au pilete:

De 400 tonncaux et au-dessous, 30 Ir.

De 101 tonneaux & 200 tonneaux, 40 fr.

De 201 tonneaux et au-dessus, b0 Ir.

Art, 15, — Les batiments sur lest et Ies
bateaux & vapeur ne payent que la moitié
des prix flxds par Yarticle 14. .

Les batiments de UEtat sont considérés
comnme chargds, . -

Art, 16. — Le pilotige du canal étant indépen-

~dant du pilotage d’entrée au port du Tréport,

tout pilote condnisant un navire & Eu est
tenu de le prendre dans le port, mais si, une
fois dans le canal, le navire y séjournse, le
pilote est payé 'de sa marée, sans préjudice
de son pilotage ultérieur. - .

Dé méme, le pilote requis pour descendrd
un bétiment au Tréport est'tenu de l'entrer
au port et, sl y séjourne, de lamarrer &
quai; mais si, par une circonstance indépen-
dante de la volonté de ce pilote, le mavire
reste en dedans des portes du canal, le pilo-
tage est acquis. . ,

Art. 17, — Dans le cas prévu A Varticle pré-
cédent, comme dans foule autre circonstance
ol un pilote est requis seulement pour entrer
un bitiment au canal ou pour Ven sortir, le
prix de la marée est fixé comme suit: :

Pour les bAlments de 50 tonneaux et au-
dessous, 10 fr.
0 P?ur les batiments de 51 A& 400 tonneaux,
6 fr. ‘ .
Pour les batiments de 101 {onneaux et au-
dessus, 20 Ir, .

Article 6.

Réglement de pilotage de la station
de Dieppe.

Art, dor, — Les limites de la station de
Dieppe sont fixées 4 une distance de qualre
milles au large des jetées. . .

. Art,-2, — L'effectif de la station de Dieppe
est de six pilotes et un aspirant pilotfe.

Art, 8. — Deés sa nomination, louf aspirant
pilote, avant d’entreprendre personnellement
un travail de pilolage, est fenu d’assister &
trente_enlrées ou sorties aux cOlés d'un pi-
lote, & bord d'un bAtiment d’au moins 300
fonneaux de jauge nette. I sera alors admis
4 piloter les bdtiments n’ayant pas un ton-
nage supérieur 4 1.200 tonneaux, .

Avant d’étre admis a piloter les batiments
ayant plus de 41.200 tonneaux et moins de
2.000 tonneanx, 'aspirant pilote devra, & comp-

ter du jour oi il aura été nommé, avoir assisté-

aux cOtés d'un pilete & six entrées ou sorties
d'un batiment de plus de 4.200 tonneaux de
jauge et avoir exercé le pliotage pendant au
moins siX mois. R

Pour éire admis 4 piloter les batiments de
plus de 2.000 .tonneaux tes aspirants pilotes
ayant accompli le stage prévn au paragrapho
précédent, devront, en outre, avoir été recon-
nus aptes & piloter ces grands navires, comple
ienu de leur santé, de leur conduife et de
leur expérience professlonnelle.

Cette constatalion d’aptitude est faite par
une commission composée du lieutenant de
port de Dieppe, chef du pilotage et d’un pilole
ddsigné tous les deux ans par le directeur do
Pinscription maritime et choisi parmi ceux qui
exercent le pilotage depnis au moins dix an-
nées.

Le méme pilote pent étre mainienu dans ses
fonctions & I'expiration de chaque période de
deux* ans. ‘

La faculté de piloter des navires de. plus do
2.000 tonneaux de jauge nette, sera retirée par.
ladite commission aux pilotes ou aspirants

|
|
{
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lus les garan-
es grands na-

pilotes qui ne présenleraient
ties que réelame le pilnlage
vires,

Les pilotes ou aspirants pilotes non auto-
risés & piloter des navires de plus de 1.200
tonneaux ou de plus de 2.000 tonneaux aurond
druit, comme leurs collégues, & uneg parl en-
litre dops le produit du piloiage.

Art, 4. — Les piloles soni lenus d’avoir deux
embarcalions & propulsion mécanique pot-
vani lenir la mer par grog temps; chacune
iPelles devra étre munie d'un canol de 4 me-
tres de lungucur,

Arl. 3. — 1t devra y avoir toujours une em-
Pareation en eroisitre au large & euvirun 3 ou
4 milles, de (rois heures avant la pleine mer
jusqu’d une heure el demie aprés S0 0y
G pus de navires attendus en dehors des
tieures de marde ci-dessus Pembarcalion res
tera amarrée dans D’avani-porl lenue préte &
prendre la mer. .

Lorsique le lemps lorcera le baleau pilote &
relieher, e palron, qui scra tuujours le pilote
de tour, devra en prévenir inuoédialement le
chel de pilotage ou Pofficier de port de ser-
vive,

Arl 6. — Pour assurer les grosses répava-
Hons el le renvuvellement du maltériel, les pi-
fules sonl lenus de posséder, conformément an
paragraphe 2 de 'article 33 du réglement gé-
niéral, un fonds dit « tonds de matériel », dont
le montant ne devra pas élre inférieur ao cin-
Jquitme de la valeur du malériel.

L'aclif du « fonds de malériel » esl, comnme le
ralériel, [a ppopriété des piloles en aclivilg
par parts individuelles.

Arlo 7. = Tuule dépense d’achal ou de vépara-
tion ayui! puur résuflal d’augmenter la valeur
du watériel sera prolevde surie fuhds ge nlald-
riel el viendra en plus-value de la valeur du
alérie] pour une somne égale,

A Uissue d'une grosse réparalion, ta collec-
tivité des pilotes gu, 5’ en existe, le syud,
cat des piloles délerminera gquelle parl de la
dépense esl imputable av comple d'exploita-
tion el quelle pary doit étre impulée au fonds
de_malériel.

En cas d'insullisance du fonds de matériel; i
neut élre fail, exceptionpellemeni, appel au
tonds des pensions sous réserve de rembour-
semenl ultériear.

Arl. 8. — A larrété des comples de chaque
axercice, la collectivilé des piloles ou, sl
en existe, le syndical des piloles détermine la
vateur duo malériel en lenant compte de la
déprécialion dae & l'usage el de la plus-vaiue
qu’il aura avquise dvenlucllerent a la suile
de grosses séparalions,

Art, 9. — 1 est créd dans la stalion de pi-
lolage de Dieppe une caisse deslinée a ser-
vir ‘des relrailes e! des secours aux pilnles el
aspirantls pilotes, ainsi qu'd leurs veuves el
orphelins, conformdément aux dispusilions de
Particle 24 de la loi du 28 mars (928 sur le
régime du pilotage dans les eaux marilimes,

Celte caisse est alimentée:

i° Par une taxe supplémentaire de 6 p. 100
sur ltoules les allocalinns payées aux piloles
el aspirants piloles de la sation;

20 Par une refenue de 5 p. 100 sur toutes
les allocalions payées aux pilotes el aspirants
DPilotes de 1a stafinn.

Un arrété du ministre chargé de la marine
marchande déterminera : :

ie Les conditions d’age et de service dans
le pildlage que devrunt réunir les piloles
et aspiranis piloies pour avoir dreil 4 des
pensions ou & des secours; -

20 Les condilions dans lesguelles des pen-
slons ou des secours serug? allribués aux
veuves et aux orphellns des piloles el aspi-
ranls: pilotes;

3o Lg lsux de ces pensions el secours aimsi
que les dispositions relaiives d la geslion des
ionds provenant de la laxe suppiénenlaire et
de la relenue prescrite par le paragraphe fer
du présent arlicle.

Celle caisse es! administrée par une com-
mission composée de 'admunistraleur de I’ins-
criplion maritime, président, el de deux pi-
loles désignés par leurs colﬂégues. '

Arto 10, — Toules les fois quun capitaine
ou un courtier maritime a réelamé Passistance
dpn pilote, ou que le signal convenu a ol¢
hiss¢ "a ‘la tate du mAl de misaine pour la
sarlie, il est accords le payement d'une marée
dujpﬂote qui se sera rendu 3 bord, quand bien
mtine le navire ne sorlirail pas.

51 Ja sortie m'a pu aveir ieu, pour Eme

- lonté duo

cause indépendante de la volonté du capitaine,
le pilote ne recevra qu'une demi-marée.

art. 11, — Les navires, soil de I'Efal, soil
du commerce, qui enirent dans le porl de
bieppe, payen! les frais de pilolage, quelle que
soil la distance du port ol ils auronl éfé
abordés, & raison de 0 fr. 414 par tonneav
de Jauge nelte.

ATl 12. — Larsqu'un navire abord¢ par le
pilele ne doit pas enlrer dans le port.el qu'il
sg harne & venir sur rade pour y allendre des
ordres, le pilote ne peu!l préléndre qud la
moitié du salaire d’entrée.

3t le capitaine retient e pilote b bord pour
la sfrefé de son balirr-ni, il fui payera, en
nulre, ses marées A rawson de 12 fr. 50 par
marée.

Les navires abordés en dedans de la [etée
acquitleront le ters du pilotage principal.

Quant aux navires ahordés dins l'avant-
part, leur pilotage ne donne lieu & aucup sa-
laire. Néanmaoins, es pilotes sont tenus de
monler & bord pour plarer le navire en lien
sfr et alors ils onl droit 4 6 fr. 90 si le na-
vire resle dans ’avant-parl, 13 fr. 80 8%}
entre, dans la méme marce, dans l'un des
bassins Daquesne m du Canada el & 16 {r. 50
s'il enlre, dans la méine marée, au bassm
Rérigny «a au bassm de Paris.

Les hatgous de’ plaisance payent comme
les bdtimenfs de commerce, .

Seuls, les batimenls armés & la petite pé-
che el 2 la pérhe au large sont dispensés de
Pobligation de prendre un pilole.

art. 13. — Les batiments arrivant en refd.
she ou sur lesl ns payenl gue la mn_mé an
silolage principal, guelle que soil la distance
S ils anron! été abordés,

Le salaire du pilote qui est monté & bord
en dedans des jeldes est réduil an quarl de
«a taxe de pilotage . )

Lorsque les navires qui ont reldché repren-

.nen! la mer pour canlinuer leur voyage, ils

tolvent, 4 la sorlie, le mémne pilotage qu
I'enlrée; & moins qu'au moment de la re-
tache il8 n'aient é1é ahordis en dedans d2s
jeléed. auquel cas il sera payé, au départ, la
moilié du prix du pilotage principal

8i, pour une vause indépendante de la vo-
capitaine, ©o navire arrivant &
Dieppe ne pouvail entrer au bassin et si, an
lien de s'échouer dans le port, il retournait
sup rade, sa posilion serait assimilée & celle
du bhtiment en reldche pour le payemeal
des frais de pilalage. Si le capitaine gardail
alors le pilote, il lui devrail ses marées cum-
tormément au paragraphe 4 de Parlicle 17,

Art. 14, — Si miniune que soil le tonnage
des batiments qui réclament Vessistance d'un
pilate, 1o taxe de pilolage ne peul élre cal-
culée sur moins de 50 fonneaux. DNans (ous
les cas, !a taxe de pllotage ne descend jamais,
excepté quand il n’esl 40 que des marées,
au-dessnns des prix indiqueés ci-aprés, savoir:

A Pentrée, 29 fr 90.
A la sortie, 14 fr. 95.

Les paquebnts 3 service journalier payent,
4 chaque voyage, une laxe unique, coinpre-
nant \'entrée el la sortie, el dont le chiflre
esl fixé comme suil:

Pour les paguebots de 300 tonneaux el an-
dessus, 69 fr.

Pour les paquebots au-dessous de 350 ton-
neaux, 34 fr. 30

Les baleaux laisant, avec le porl de Dieppe,
un service rigulier comportant chaque se-
maine plusieurs déparls & jour fixe, payent
également une taxe unique fixée comme suNl:

Pour les vapeurs de 200 tonneaux el au-
dessous, 46 fr.

be 201 & 350 twnneaux, 69 Ir.

De 351 & 600 tonneaux, 115 Ir.

De 601 & 1.000 lenneaux, 172 fr. 50.

Au-dessus de 1.000 tunpeaux, 230 Ir,

Art. 15. — Le pilole ayant pris un navire
dans le bassin de Duguesne vu ie bassin du
Canada pour le serlir du port dans la meéine
mardé2 recevra, oulre le pilotage de sortie,
une marée de {2 Ir. 50 el une marde de
18 fr. 75 s'il le prend dans le bassin de Béri-
gny ou dans ie bassin de Paris.

Lorsque le navire n'es! pas 4 qual, le capi-
laine doil envoyer au pllole une embarcativn
paur qu'il se rende & burd.

St le piote, par Yeflel d’un contre-ordre
indépendant du vent ou des muordées, est con-
Iraint de renirer le navire déjad parvenu &
mi-chenal, i} lul sera payé le pilotage de sor-

tie. ains) que la marée de 12 Ir. 50 ou dg
18 fr. 75 prévue par le paragraphe 4% du pré.
seifl arlcle.

Dans touie autre circonstance, ou si le bd-
timent n’a pag atlteint te point susindiqus,
le pilole n’a droil qu’su payement de deuy
marées d’aprés le tarif. 1} sera temn, dans tous
les cas, de réamarrer le balimment, Si le na-
vire a déjd franchi les Jelées el §'i1 vienl
alors & rentrer dans le port, i est considérd
comme en  reldche , pour le payemeni des
drosts de pilotage.

Arl. 16. — Les pilotes sont tenug de con-
duire les navires qui qunitient le pori de
Dieppe, jusqu'd deux milles en rade. Si le
capitaine les renvole plus (61, leur salaire est
éga ement dn. i

De son eolé, le capitaine daoit, d la sortie,
provurer au pilole les moyens de refourner &
lerre.

Dans le cas ol arrivé 4 la limite de deux
milles, le pilote ne peut 8ire congddié, pour
gquelqiie motl que ce soit. i} cesse ses fone-
lions de pilote d dater oe ce-momenl, I est
(raité & bnrd comme offleier,

I a droil, pendant toul le ternps de son
embarquement, aux appuinlernents fixés &
25 tr. par jour, indépendanmment de la nour-
riture, et rec¢oit, en onire, la conduile de
retour, depuls le port de France ou 1l est
débarqué jusqu'd Dieppe.

3i le pilote est amené cans une colonie
frangaist ou en pays élranger, son napairie-
menl. aux [rais du batiment s’effectue dang

le plus bref délai. 11 est Ipaité comme officier
a4 bord dv navire qm le rapairie, continue &
Jouir des appointements de 25 Ir. par jour jus.
qu'au jour de son relour dans un porl de
France, el il lui est pavé, en dermer liey,
des frais de conduile, de ce point jusqu'a son
quartier, conforinément a l'alinda précédent,

Art. 17, — Le pilute qui, & Ventirée, vondull
un navire jusque anns le bassin Duquesne ou
dgans ocehii do Canada, doil revevoir,” outre
le pilotage, une mirdée de 12 (¢ 50 el uns
marée et demie, soit 18 fr. 7, §'il le conduil
dans e bassin Beérigny au dans celui de Paris.

Una allovation de 11 fr. 50 est accordde par
éctuse Iranchie au pilote req]xjxis pour passer
un navire du popl dans les bassins el, récle
proquement, d'un bhassin aans un aulre,

Cetle allocation sera douhlée si e mouve-
ment s'effeclue entre la couchey el le lever
du_ soleil.

3i un navire se trouvaif- 3 portée d’entrer
a la pleine mer et si le capitaine, soit & cause
de la nuit, soil 3 cause du tlirapt d'eau de
son navire ou parce que les bassing n'ouvrl-
nniemdpas, voulail séjourper sur la rade oun
reprendre le large pemdan! une ou plusieurs -
mardes, il seralt payé au pilnie 12 fr, 50 pour’
chaijue marée, tanl de jour gue de nmil. A
compler de la pleine mer ol i1 aurail pu ren-
trer aans le porl; dans ce cas, la marde d’en-
trée n’est pas comjlie,

Tout capitaine qui, pour la sfiretd de son
batiment, veul garder un pilole pendant le
temps qu’il resle dans le porl proprement dit,
sodf & Pentrée. sni! & la sortie. luj paye ses
mardées de jour el de noi* comme d la mer

Toul navire éiranger entram dans les has-
sins ou en sortan! est tenu de prendre un
pilote. ’ ' :

Art, 18. — Lorsqu'un capitaine frangais ou
étranger demande un pilole de Dieppe pour 18-
convhuire dans un tmﬂ de 1a Manche, celui-cl
el déférer & celle demande aprés autorisl
lon du che! du pilolage, ;

A gqualque ?mm qu'l) seil remplacé, en @
cas, par le pilote de la station, il n'en regoil
pas muoins, indépendamimeni de la conduit®
de retour, la totalité du prix fixée comme suit
par tonnesu de jauge nelle: .

De la rade de Dieppe ou du large de Saint=
Valéryen-Caux an Tréport, 20 centimes.
De la rade de Dieppe ou du large & Fécamp
a0 eenlimes,
De la rade de Dieppe au Havre e & Venim
de la Somume, 70 cenlimes, ) .
Le minimumn des perceptions est fAixg A 100
franes, le maximum & 400 Ir,
art, 19, — Quand un baleau pilote est mis
en quarantaine par une déecision du SB"V!"g
canilaire, les pilotes regoivenl une indennil
de 12 fr. 50 par marée, les aulres membre!
de I’éguipage, 10 fy. : a
‘Qunnl au baleau pilole mis en quaraniaing
1} reenit: . '
81T jange de 12 & 20 tonneauw. une indemy
nité de 40 fr. par marde, ’
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§’it jouge plus de 20 tonneaux, une indem-
pite de 12 [r, 50 par marde,
Lo nuire, les pilotes el I'énuipage ont droit
gu concher el & la nourriture durant tout le
temps de leur séjour & bord.

* Art. 7. — Le ministre de la marine mar-

Uehande est chargé de 'exéeution du pré-

gent décret, qui sera publié au Journal

officiel.

Fait & Paris, le 14 décembre 19529,
GASTON POUMERGUR.

par le Président de la Républiqua:

Le ministre de la marine marchande,

LOTIIS ROLLIN.

TR

MINISTRERE DU COMMERCE
ET DE L'INDUSTRIE

Shambre de conumerce d’Agen. .

Lo Président de la République francaise,

. Sur le rapport du ministre kdn commerce
ot de Uindustrie,
Vo la loi du 3 mai 1841 sur expropria-
ton pour cause d'ulilité publique, modi-
fiee par la lol du 6 novembre 1948;
Vu la loi du 9 avril 1898 sur les cham-
bres de comimerce; -
Vu la délibération du 27 juin 1929 par
laquelle [a chambre de commerce d’Agen
a sollicité la déclaration d'ulilité publi-
que de l'acquisilion de limmeuble des-
liné & Dinstallation de ses services;
Vu le procés-verbal de I'enquéte et avis
_ du commissaire enquéleur;
Vu I'avis du ministre des finances;
Vu Pavis du préfet de Lot-el-Garonne;
La section des travaux publies, de I’agri-
tulture, du commerce, de {’industrie, des
postes et des télégraphes, du travail et de
la prévoyance sociale du conseil d’Etat
- gnlendus, '

Déeréte:
Art. o7, — Est déclarée d'utilité publi-
que ['installation des services de la cham-
bre de ecommerce d'Agen dans un immeu-
ble dit « Holel Marly », sis A Agen, rue
des Ecrevisses et rue Jacquard, conformé-
ment au projet susvisé, adoplé par celle
tompagnie, et comportant acquisition de
tel immeuble,
Art. 2, — Le ministre du commerco et
de Pindustrie est chargé de I'exécution du
Drésent décret, qui sera publié au Journal
Officiel de la République francaise et in-
Béré au Bulletin des lois,
Fait A Paris, le 20 décembre 1929,
’ GASTON DOUMERGUE,

Par le Président de 1a Répuhlique:
Le minisire du commerce et de I'indusiiie,
P.-E. FLANDIN,

e B
R A

Chamhre de commerce de Bunkerque.

Le Président de la République francaise,

) Sur le rapport du ministre du commerce
U de Iindustrie,

. Vu la loi du 9 avril 1898 sur les cham-
TS de commerce;

Vu Particle 16 de la loi du 7 avril 1902
sur la marine marchande, modifié par I'ar-
ticle 114 de la loi du 26 mars 1927;

Vu la loi du 22 octobre {H9 concernant
Pamélioration el l'extension du port de
Dunkerque;

Vu les décrets des 16 mai 1917 et 24 juin
1920 qui ont institué des péages au purt
de Dunkerque au profit de la chambre de
commerce de eelle ville;

Vu les décrets des 5 octobre 1927 et
3 octobre 1928 qui on! provisoirement re-
levé le taux desdils péages;

Vu la délibération en date du 29 sep-
tembre 1928 par laquelle la chumbre de
comuerce de Dunkerque a sollicité I'an-
torisation de prélever, sur les dispunibi-
litds des péages pergus d son profil, une
somme de 25.000 fr. en vue de "amélio-
ration de la ecirculation aun droit de la
forme de radoub ne 1, au port de Dun-
kerque;

Vu l'avis du ministre des travaux pu-
blics en date du 5 juillel 1929; -

Vu {'avis du ministre des flnances en
date du 17 oclobre 1929,
 Vu le dessier de 'enguéte 4 laquelle ont
616 soumizes les propositions de la cham-
bre de commerce de Dunkerque, el no-
tammen! 'avis de la commission d’en-
quéte en date do 13 mai 1929,

La seclion des [inances, des {ravaux pu-
blics, de P’agriculture, duo commerce, de
I'industrie, des posles el des télégraphes,
du travail el de la prévoyance sociale du
conseil d'Elat eniendue,

Décrete:

Art, for, — La chambre de commerce
de Dunkerque est anlorisée A prélever, sur
tes disponibilités du produit des péages
percus & son profil, une somme de 25.000
francs, en vue d'assurer sa contribotion
aux dépenses d'élargissement et d’amélio-
ralion de la chaussée qui relie, 3 1'extré-
mité Est de la forme de radoub ne {,
I’écluse Guillain A 'écluse Trystram.

Art. 2, — Le ministre du commerce el
de I'industrie est chargé de 'exécution du
présent décret, qui sera publié an Journal
officiel de la République francaise et in-
séré an Dulletin des lois.

Fait & Paris, le 15 d‘éc_embre 1929,

GASTON DOUMERGUR,

Par le Présudent de la République:

Le ministre du commerce et de P'industrie,
P.-B. FLANDIN.

-

Chambre de commerce de HonReur.

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du minisire du commerce
et de P'industrie,

Vu la loi du 9 avril 1898 sur les cham-
bres de commerce;

vu Particle 16 de la loi du 7 avril 1902
sur la marine marchande, modifié par 'ar-
ticle 114 de la loi du 26 wmars 1927;

Vu le décrel du 27 aofit 1908 qui a dé-
claré d'ulilité publique les travaux de
construction de nouveaux quais au porl
de HonHeur;

Vu le décret du 21 octobre 1920 qui a
rtalisé la- fusion des divers péages per-

,eus au port de Honfleur an profit de le
“chambre de comimerce de cetle ville;

Vu les décrets des 13 janvier 1922, {4
aofit 1925 et ™ novembre 1928 qui onf
modifié les taux destlits péages;

Vu la délibération en date du 8 juin
1923 par laguelle la chambre de commerce
de Honfleur a sollicité le relévement des
péages sur les marchandises pergus i son
profit audit port;

Vu Pavis du ministre des travaux pu-
blics du 23 avril 1929;

Vu l’avis du ministre des finances en
date du 2 seplembre 1929;

Vu le dossier de l'enquéte ocuverte sur
les propositions de la chambre de com-
merce de Honfleur e! notamment lavis
de la commission d'enquéle;

Le conseil d’Etat entendn,

Décréie:

Art. 1er, — Le 2° du paragraphe G de
Particle 2 du décre!l du 11 aont 1925, mo-
difié par le décrel du 1 novembre 1928,
fixant le taux des péages percus au porl
de Honfleur sur les marchandises, est rem-
placé par les dispositions suivantes:

‘C. — Péages sur les marchandises.

a b s M e s & o ® 6 W s 9 s s @ v e A (B

2° Marchandises embarquées.

A. — A destination d’un port étranger,
de la grande péche ou des colonies:

Vins de Champagne, vins mousseux el
liqueurs:

a) Par caisse de {0 litres au maximum,
50 ceulimes;

by Par caisse de plus de 10 lilres, t fr.

Fruils de table frais, par tunne, 3 [r.

Beurres, volailles, cufs, fromages, ci-
dres en houleilles, par quintal métrique,
80 cenlimes. :

Toutefois, les enfs et fromages de pro-
venance étrangére el transitunt par le port -
de Honfleur seronl exonérés, & la sorlie,
de la taxe de 80 cenlimes.

Vins en fGis ou en bouleilles, autres
que les vins de Champagne el les vins
mousseux, par -hectolitre, 80 centimes.

Cidres aulres que les cidres en bouleil-
les, par hectolitre, 50 cenlimes,

Aulres marchandises ou produits, par
tonne, 50 centimes.

Toute expddition inférieure 4 un hecto-
litre pour les vins el cidres, & un quintal
métrique pour les beurres, volailles, ceuls,
fromages el cidres en bouteilles, & ane
tonne pour les aulres marchandises, sera
comptée pour un hectolilre, un quintal
mélrique ou une tonne. Toulefois, pour
-les petits colis isolés dont le poids sera
inférieur & 50 kilogr., le droit pergu sera
limilé & 50 centimes.

‘B. — A destination d'un port frangais:

Toutes marchandises, par tonne, 10 cen-
times.

AM. 2, — N n'est rien innové en co
qui concerne les aulres dispositions du pa-
ragraphe ¢ du décret du 11 aoht 1925,

Art. 3, — Le ministre du commerce et
de 'industrie est chargé de U'exéeulion du

présent déerel, qui sera publié an Journal




