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CHAPITRE CCL.
D Pilote.

807. Serenevr de navire qui sera nolisé¢
pour aller en quelque licu, dans lequel ni
lui ni autre homme du navire n’est ccr-
tain d’y parvenir, et que dans ce cas il soit
obligé de louer un pilote qui sache y al-
ler (1); sile pilote quise propose de prendre,
alfirme et dit au seigneur qu’il saura le con-
duire , qu’il est certain du lieu ou il veut
aller, et qu’il n’y a pas une partie dans ce
lieu qu'il ne connaisse ; si ce pilote tient tout
ce quil promet bien et diligemment, le sei-
gueur est tenu de lui donner tout le loyer
convenu, et ce, sans contestation. Encore,
1l est tenu de lui donner plus qu’il ne lui aura
promis , suivant sa bonté et valeur, parce

(1) Cette ignorance prouve que la boussole 1’était
pas encore usiltée, et que la carte marine n’dtait
pas bien perfectionnée , d’autant plus quw’alors on ne
faisait qu'un commerce de cabotage,
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qu'il aura tenu tout ce dont & quoi il s’était
engage.

808. Toutes les conventions qui auront été
faites entre le seigneur et le pilote, doivent
étre inscrites dans le cartulaire du navire,
afin d’éviter les contestations.

80g. Si, par aventure, ce pilote ne sait
pas conduire le navire dans le lieu ot il doit
aller, il doit perdre incontinent la téte sans
rémission et sans merci, le seigneur peut
la lui faire casser, ear il n’est point tenu
d’en faire la demande & la seigneuric,
s’il ne le veut, et ce, parce que ce pilote
Paura trompé, et mis a méme de perdre
tous ceux qui étaient dans le navire, le na-
vire, et avoir dont il est chargé.

810. Lorsqu’il s’agit de casser la téte au
pilote, avant que d’en venir la, le nocher,
les marchands, et toute la communauté du
navire, doivent étre consultés par le patron; et
si tous, ou la majeure partie , décident qu’il
doit perdre la téte, il doit la perdre : mais
si au contraire il leur semble qu’il ne doi:
pas la perdre, il ne doit pas étre supplicié.
ainsi il doit étre fait tout ce qui aura ély
jugé devoir se faire.

811. Cela est ainsi décidé, parce qu'ii
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pourrait arriver qu’un seigneur de navire,
ayant la haine contre ce pilote, voulit le
sacrifier, afin que son loyer lui restit , car
il y a des seigneurs qui ont aussi peu de sen-
timent que d’autres hommes.

812. Encore plus, parce quilya beaucoup
de patrons qui ne savent qu’aller en avant,
pendant qu’il y en a d’autres qui ne savent
ce que veut dire le mot mer (1) ; clest
pourquoi il serait dangereux qu’un homme
fit mort, d’aprés la résolution et la seule
connaissance du seigneur du navire.

813. Ainsi tout homme qui se donne pour
pilote, doit prendre garde, avant que d'en-
treprendre un voyage , s'il est capable de
tenir tout ce qu’il aura promis, pour que la
peine mentionnée , ou toute aulre, ne lui
puisse étre appliquée.

(1) Yai dit plus haut que le patron n’était souvent
qu’un simple administrateur de navire et non un vrai
marin.

On doit sentir qu’un pareil supplice nc pouvait guére

avoir lieu que dans un tewps d'anarchis. Poyes lo
n°8i7,





